1.1 Mobilitatsprofil flr die Schulen

Beschreibung

In einem Mobilitatsprofil sollten das derzeitige Mobilitatsverhalten erfasst und ausgewertet,
nach Alternativen gesucht und Veranderungen angestol3en werden. Ziel der Verkehrs- und
Mobilitatserziehung sind eine verantwortungsvolle Teilnahme am Stral3enverkehr und die
kritische Auseinandersetzung mit den Auswirkungen des motorisierten Individualverkehrs
auf die Umwelt und Gesundheit.

Stellungnahme

Dazu beantragt die Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN mit Schreiben vom 21.10.2016,
dass folgende Aufgabenstellung im Mobilitdtskonzept klarer definiert und mit einem Zeitplan
versehen wird: Wie kann eine Zusammenarbeit von Stadt und Schulen gestaltet werden?

Akteure

Kreis bzw. Stadt als Schultrager, Lehrer, Eltern und Schiler/-innen

Zeitrahmen

12 Monate danach fortlaufend

Kosten / Férdermdglichkeiten

noch zu ermitteln

Nicht umsetzbar

In Bearbeitung

000

Umgesetzt




1.2 Schulwegtraining

Beschreibung

Sofern Schuler/-innen den Schulweg mit dem Fahrrad oder zu Fuf3 zuriicklegen, ist das
richtige Verhalten auf dem Schulweg zu trainieren. Dies kann auf Initiative der Eltern und
der Schule in Zusammenarbeit mit der Polizei geleistet werden. In diesem Zusammenhang
konnten auch sichere Schulwege auf Karten verortet werden. Ziel ist die Erhdhung der
Sicherheit auf den Schulwegen, die zu Ful’ oder mit dem Rad zurtickgelegt werden.

Stellungnahme

Aus dem Burgerdialog hervorgegangen ist die Anregung, eine per Smartphone-App
unterstitzte Schulweganalyse (vgl. Projekt ,Radwende“ Wiesbaden, Mainz, Linz)
durchzufihren.

Parallel dazu sollte das Wegenetzkonzept der Stadt Borgholzhausen betrachtet werden,
welches sich derzeit in Bearbeitung befindet.

Akteure

Eltern mit ihren Kindern
Schule

Schultrager

Polizei

Zeitrahmen

12 Monate danach fortlaufend

Kosten / Férdermdglichkeiten

noch zu ermitteln

Nicht umsetzbar

In Bearbeitung

000

Umgesetzt




1.3 Aktionstage an den Schulen

Beschreibung

Bei der klimafreundlichen Mobilitdt sollte nicht der Verzicht, sondern die Freude an der
Bewegung im Vordergrund stehen. Der Ehrgeiz von Schiler/-innen und Eltern wird im
Rahmen von Aktionstagen geweckt, wenn es darum geht, welche Klasse die meisten
Schiler/-innen und Eltern fur einen autofreien Tag oder eine Anreise zu Ful3 bzw. per
Fahrrad gewinnen konnte. Ziel ist die Schaffung von Anreizen und die Erhéhung der
Motivation, um das bisherige Mobilitatsverhalten zu dndern.

Stellungnahme

keine

Akteure

Schule, Schiler/-innen und Eltern

Zeitrahmen

12 Monate danach fortlaufend

Kosten / Férdermdglichkeiten

noch zu ermitteln

Nicht umsetzbar

In Bearbeitung

000

Umgesetzt




1.4 Fahrradstellplatze an Schulen

Beschreibung

Fur Schiler/-innen und Lehrer/-innen, die mit dem Fahrrad zur Schule kommen, missen
ausreichend sichere und geschiitzte Abstellméglichkeiten zur Verfigung stehen.

Stellungnahme

Der Bedarf fur die PAB ist noch zu ermitteln. Fir die Grundschule sind die Anlagen derzeit
bedarfsdeckend.

Akteure

Schulen (PAB, Violenbachschule)
Schultrager (Kreis und Stadt)

Zeitrahmen

noch nicht bestimmbar

Kosten / Férdermdglichkeiten

noch nicht bestimmbar

Nicht umsetzbar O

In Bearbeitung O | PAB

Umgesetzt @ | Violenbachschule




1.5 Fahrgemeinschaften

Beschreibung

Sofern der Schulweg nicht zu Fuf3, mit dem Rad oder dem Bus zurlickgelegt werden kann
und somit das Bringen und Abholen mit dem Auto erforderlich ist, sollten, wenn mdoglich,
Fahrgemeinschaften gebildet werden. Dies spart Zeit und Geld, schont die Umwelt und
entlastet das Verkehrsaufkommen an der Schule. Fahrgemeinschaften kdnnen privat oder
Uber Internetportale (z. B. WhatsApp-Gruppen) organisiert werden.

Stellungnahme

keine

Akteure

Eltern

Zeitrahmen

fortlaufend

Kosten / Férdermoglichkeiten

ohne

Nicht umsetzbar

In Bearbeitung Anregungen werden an die Schule weitergegeben

000

Umgesetzt




1.6 Klimafreundliche Klassenfahrten

Beschreibung

Klassenfahrten fiebern die meisten Kinder und Jugendlichen entgegen. Aber wie diese
durchgefuhrt werden kdénnen, ohne die Atmosphére grofl3 zu belasten, dariiber haben sich
bisher die Wenigsten Gedanken gemacht. Aus diesem Grunde sollten sich Lehrer/-innen
und Schuler/-innen vorab, evtl. als Projekt, mit den Vor- und Nachteilen der verschiedenen
Transportmittel, der Unterkunfts- und Verpflegungsart u. v. m. auseinandersetzen und
gemeinsam eine klimafreundliche Klassenfahrt planen und durchfiihren. Ziel ist die
Sensibilisierung der Schuler/-innen fur das Thema Klimaschutz und die praktische
Auseinandersetzung mit dem Thema.

Stellungnahme

Keine

Akteure

Schule, Lehrer/-innen, Schuler/-innen

Zeitrahmen

fortlaufend

Kosten / Férdermdglichkeiten

nicht bestimmbar

Nicht umsetzbar

In Bearbeitung Anregungen werden an die Schulen weitergegeben

00O

Umgesetzt




2.1 Radfahrbedingungen K 25

Beschreibung

An der K 25 (Wellingholzhauser Stral3e) von Borgholzhausen nach Melle-
Wellingholzhausen besteht kein Radweg. Die Strecke hat eine Gesamtlange von 7 km. Von
diesen liegen 4,1 km auf dem Gebiet der Stadt Borgholzhausen. Die Topographie, die
StralR3enbreite und der (Schwerlast-)Verkehr auf dieser Stral3e lassen es kaum zu, die
StraBe ohne Radweg gefahrlos mit dem Fahrrad zu befahren. Eine flachenschonende
Alternative zum Radwegebau in diesem sensiblen waldreichen Gebiet konnte die Umleitung
des Schwerlastverkehrs Uber die Meller StraRe und die Kiingdorfer Straf3e sein. Der
Mehraufwand fur die umzuleitenden Fahrzeuge betragt lediglich 2,5 km. Dadurch kénnten
der Radverkehrsanteil erhdht sowie der CO2 Aussto3 und die Larmbelastung gesenkt
werden.

Stellungnahme

Die Stadt tragt das Anliegen nochmals an die beiden Baulasttrager der Straf3e heran. Ein
erster Anlauf zu Tempolimit und Lkw-Fahrverbot wurde auf Basis einer Unterschriftenliste
zahlreicher Anlieger vom 02.02.2016 beim StraRenverkehrsamt des Kreises Glitersloh
unternommen und negativ beschieden.

Akteure

Landkreise Gutersloh und Osnabriick

Zeitrahmen

noch nicht bestimmbar

Kosten / Férdermdglichkeiten

noch zu ermitteln

Nicht umsetzbar

In Bearbeitung

000

Umgesetzt




2.2 Radwegebau L 647

Beschreibung

An der L 647 von Borgholzhausen nach Melle existiert kein Radweg. Trotz des zweispurigen
Ausbaus ist sie angesichts der Topographie parallel zum Schwerlastverkehr nicht gefahrlos
zu befahren. Bis zu dem nachsten Fahrradweg an der L 647 (in Niedersachsen die L 93)
sind es 6,9 km. 2,3 km dieser Strecke liegen auf dem Stadtgebiet von Borgholzhausen.
Durch den Bau eines Radweges konnten der Radverkehrsanteil erhéht sowie der CO2
Ausstol3 und die Larmbelastung gesenkt werden.

Stellungnahme

Die Stadt tragt das Anliegen an die beiden Baulasttrager der Stral3e heran.

Akteure

Landesbetrieb Stralenbau NRW, Niedersachsische Landesbehdrde fir Stralenbau und
Verkehr

Zeitrahmen

Noch nicht bestimmbar

Kosten / Férdermdglichkeiten

noch zu ermitteln

Nicht umsetzbar

In Bearbeitung

000

Umgesetzt




2.3 Radweglickenschluss an der K 23

Beschreibung

An der K 23 (Gesamtlange: 3,2 km) von Borgholzhausen Bahnhof nach Versmold -
Hesselteich endet der Radweg nach 1,3 km in Hohe der Casumer Siedlung und beginnt erst
wieder nach 4,4 km auf dem Gebiet der Stadt Versmold. Von dieser 4,4 km langen
Radweglicke liegen 2 km auf dem Gebiet der Stadt Borgholzhausen. Auf der neuen
Autobahnbriicke wurde bereits ein Radweg vorgesehen. Durch einen Lickenschluss
kénnten der Radverkehrsanteils erhdht sowie der CO2 Ausstof3 und die Larmbelastung
gesenkt werden.

Stellungnahme

Die Kreisstrategie (Seite 46/47) sieht mit hoher Prioritét die Schaffung eines kreisweiten
geschlossenen Netzes fur den Alltagsradverkehr vor und hat hierfiir folgende Bausteine
identifiziert:

Identifizierung der Hauptrouten

Entwicklung eines Radwegenetzes flur den Alltagsverkehr

Bewertung des Netzes anhand eines entwickelten Rasters

MalRnahmenentwicklung in Abstimmung mit den Kommunen und Strafl3enbaulasttragern
Umsetzungsstrategie und Instandhaltung

Akteure

Kreis Gutersloh

Zeitrahmen

Lt. Prioritatenliste der Kreisstrategie: 12 Monate

Kosten / Férdermdglichkeiten

noch zu ermitteln

Nicht umsetzbar

In Bearbeitung

000

Umgesetzt




2.4 Beschilderung der Radwege

Beschreibung

Generell gibt es zwei Arten der Beschilderung fur Fahrradwege in Borgholzhausen.

Zum einen der gemeinsame Geh- und Radweg (Zeichen 240). Dieser ist moglich, wenn ein
separater Radweg oder Radfahrstreifen aufgrund mangelnder Breite nicht zu verwirklichen
ist. Diese Zeichen sind in Form von Piktogrammen aufgebracht und stellen kein offizielles
Verkehrszeichen dar. Radfahrer dirfen zwar den Birgersteig benutzen, aber es besteht
dazu folglich keine Radwegebenutzungspflicht. Die Kennzeichnung suggeriert jedoch das
Gegenteil.

Zum anderen kommt es auf den verbleibenden Wegen, die nicht durch das Zeichen 240
gekennzeichnet sind, ebenfalls zu einem Mischverkehr auf der Fahrbahn. Hier wird der
Radverkehr auf dem Gehweg mit dem Zusatzschild ,Radverkehr frei“ zugelassen. Damit
wird dem Radverkehr ein Benutzungsrecht ohne Benutzungspflicht auf dem Gehweg
eroffnet. Dies soll den Radfahrern, die sich auf der Fahrbahn unsicher fihlen, die
Mdglichkeit eréffnen, den Gehweg mit zu benutzen.

Stellungnahme

Dazu beantragt die Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN in ihrem Schreiben vom
21.10.2016, zu EinzelmalRnahmen im Rahmen der Mobilitatstrategie:

,Die Dblauen Piktogramme auf den Nebenanlagen der Ortsdurchfahrten, die eine
Nutzungspflicht suggerieren, sind umgehend zu entfernen und durch eine korrekte
Kennzeichnung zu ersetzen.

Nach Prifung seitens des Verkehrsplaners und des Bauamtes ist eine Entfernung der
Piktogramme sehr aufwendig und nur durch Austausch des Pflasters mdglich. Die Aufwand-
Nutzen-Relation ist durch Einholung eines Angebotes nochmal zu Uberprifen.

Der Kreis sieht in seinem Konzept (Seite 52/53) mit hoher Prioritéat einen Qualitatscheck fur
Radwege vor. Die Qualitat der Radwege im Kreis soll unter Einbindung der Birger (z. B.
durch eine Onlineplattform) mit Hilfe eines Bewertungsrasters geprift und angepasst
werden. Die Mangeldatenbank des ADFC soll ebenfalls genutzt werden. Zu bewerten sind
z. B. Dbestehende Fihrungsform und Uberprifung der  Vorgaben der StVO, der
Wegezustand, die Fuhrung an Knotenpunkten.

Akteure

Kreis Gltersloh, Stadt Borgholzhausen

Zeitrahmen

kurzfristig

Kosten / Férdermoglichkeiten

Noch nicht ermittelt




Nicht umsetzbar

In Bearbeitung

Umgesetzt

000




2.5 Ortsdurchfahrt Bahnhofstral3e, Teutoburger Stralle,
Bielefelder Stral3e

Beschreibung

Die Ortsdurchfahrt ist eine Landesstral3e und unterliegt nicht der StraRenbaulastragerschaft
der Stadt Borgholzhausen. Fir den innerdrtlichen Radverkehr stellt sie jedoch eine wichtige
Hauptachse dar, zu der es kaum Alternativen gibt. Es existiert ein kombinierter Geh- und
Radweg. Fur die tagliche Fahrt zum Einkaufen und auch fir den Schulweg bietet diese
Anlage zwar geniigend Platz, sie ist jedoch nicht kompatibel mit dem schnellen, sportlichen
Radverkehr. Fir diesen besteht ein erhdhtes Unfallrisiko. Auch hier sind viele
Grundstiicksausfahrten nur schwer einzusehen und gerade bei htéheren Geschwindigkeiten
resultiert daraus ein gesteigertes Gefahrenpotential (vgl. MafRnahme 2.6). Auch im
Kreuzungsbereich der StraRen Teutoburger Stral3e und Freistra3e besteht erhdhte Gefahr
fur den Radverkehr. Abbiegende Lkw und auch Pkw Ubersehen dort schnell den Rad- und
FuRverkehr. Zusatzliche Kennzeichnungen oder das Fahren auf der Fahrbahn im
Sichtbereich aller Verkehrsteilnehmer kénnten voraussichtlich dazu beitragen, dass
abbiegende Verkehrsteilnehmer dem Rad- und FuRverkehr mehr Beachtung schenken.

Stellungnahme

Bezlglich der Bahnhofsstral3e hat der Ausschuss flr Planungs- und Bauangelegenheiten
hat in seiner Sitzung am 27.10.2016 aufgrund des Antrages der SPD-Fraktion vom
05.10.2016 beschlossen:

»,1. Anderer Radweg -Ostliche Seite L 785 zwischen Kreisverkehrsplatz ,Enkefeld“ und
FreistralRe: Die Verwaltung wird beauftragt, die Machbarkeit und die Kosten eines ,anderen
Radweges® zwischen der Einmindung Freistralle und dem Kreisverkehrsplatz Enkefeld zu
prifen. Entsprechende Haushaltsmittel fir die Prifung sind im Haushaltsplan 2017
einzustellen.

2. Gehweg -westliche Seite der L 785 zwischen Kreisverkehrsplatz und Masurenweg:

Die Verwaltung wird beauftragt, die Machbarkeit und die Kosten eines Gehweges zwischen
der Einmindung Masurenweg und dem Kreisverkehrsplatz ,Enkefeld* zu prifen.
Entsprechende Haushaltsmittel fur die Prifung sind im Haushaltsplan 2017 einzustellen.
Weiterhin wird die Verwaltung beauftragt, sich bei dem Landesbetrieb StraRenbau NRW fir
die unverzigliche Aufnahme der Sanierung des Geh- und Radweges an der L 785 zwischen
dem Kreisverkehrsplatz und der Straf’e ,Unter der Burg“ in das Sanierungsprogramm
einzusetzen.”

Zu 1.. Die Uberpriifung hat ergeben, dass die beantragte MaBnahme aufgrund von
zusétzlich notwendigen Entwasserungsmafinahmen, Grundstiickserwerb fir zusatzliche
Breiten, Hochbordanlagen aufgrund Geléandeprofil sehr aufwendig und teuer sind.

Alternativ. konnte auf der westlichen Seite der vorhandene Graben durch eine
entsprechende Rad- und Gehwegfiihrung Gberbaut werden, so dass auf der éstlichen Seite
kein Begegnungsverkehr mehr erforderlich ist. Dieses ist aber ebenfalls sehr aufwendig und
damit kostenintensiv.

Diese MalRhahmen sind folglich allenfalls im Verbund mit Drittmitteln finanzierbar.

Zu 2.: Die Uberprifung der MaRnahme hat ergeben, dass bei Verzicht auf ein Hochbord und
Nutzung nur der vorhandenen stadtischen Eigentumsflachen der Ausbau durch Befestigung
des Randstreifens mit Pflasterplatten ca. 63.500 Euro incl. MwSt. umfasst.




Sowohl zur Sondersituation an der Bahnhofstra3e zwischen Masurenweg und Enkefeld als
auch zur Ortdurchfahrt generell kénnte die Zusammenarbeit mit dem Kreis Gltersloh
dienlich sein, um Drittmittel einzuwerben. Der Kreis sieht in seiner Strategie (Seite 58/59)
mit hoher Prioritdt ein Pilotprojekt ,Neugestaltung der Radwegefihrung an einer
klassifizierten Strale innerorts® vor. Folgende Bausteine wurden hierzu identifiziert:

MalRnahmenkonzeption und Abstimmung mit den Akteuren
Beteiligungsverfahren mit der Bevolkerung
Malnahmenplanung Umsetzung / Umbau
ggf. Entwicklung eines kurzen Handouts mit Empfehlungen

Die Stadt Borgholzhausen wird Kontakt zum Kreis Gdutersloh aufnehmen und die
Ortsdurchfahrt flr das Pilotprojekt ,Neugestaltung der Radwegeflihrung an einer
klassifizierten Straf3e innerorts“ vorschlagen.

Akteure

Kreis Gitersloh und Stadt Borgholzhausen

Zeitrahmen

Der Antrag der SPD-Fraktion wird unter Berlcksichtigung der Machbarkeitsstudie und
Kostenermittlung des Ing.-Biros Rover am 09.05.2017 im Ausschuss fur Planungs- und
Bauangelegenheiten beraten.

Kosten / Férdermdglichkeiten

noch nicht bestimmt

Nicht umsetzbar

In Bearbeitung

000

Umgesetzt




2.6 Markierung Aufmindungsbereiche

Beschreibung

Aufmiundungsbereiche von  Grundstiuckeauffahrten und anderen Stralen  sind
Gefahrenpunkte. An diesen ist die Ubersicht Uber angrenzende Radwege oftmals nur
schwer bis gar nicht moglich. Der schnelle, sportliche Radverkehr (nicht gemeint sind
hiermit Rennradfahrer) ist hier wieder im Nachteil, denn dieser wird noch haufiger
Ubersehen. Hinzu kommt, dass die Markierungen auf den StraBen in den
Aufmiindungsbereichen ausgeblichen und teilweise nicht mehr zu erkennen sind. Diese
mussen erneuert werden, um den Autofahrern zu signalisieren, dass der Radverkehr
Vorfahrt hat und auf diesen geachtet werden muss. Farbliche Markierungen, zum Beispiel in
der Farbe Rot, deuten auf Gefahr hin und sind sicherlich am geeignetsten.

Stellungnahme

Dazu beantragte die Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN mit Schreiben vom 21.10.2016 u.
a., dass folgende Einzelmal3nahmen im Rahmen der Mobilitatstrategie umzusetzen sind:
....verblasste Markierungen in Kreuzungsbereichen sind zeitnah zu erneuern, um die
Verkehrssicherheit zu gewahrleisten...”

Der Kreis sieht mit hoher Prioritat in seinem Konzept (Seite 52 /53) einen Qualitatscheck fur
Radwege vor (v. a. MaBnhahme Beschilderung Radwege).

Akteure

Land NRW, Kreis Gltersloh, Stadt Borgholzhausen

Zeitrahmen

noch nicht bestimmbar

Kosten / Férdermdglichkeiten

noch nicht bestimmbar

Nicht umsetzbar O

In Bearbeitung @)

Umgesetzt O




2.7 Radwegbreite

Beschreibung

Ein Gefahrdungspotential ergibt sich durch die nicht immer ausreichend gegebene Breite
der Radwege. So ist der Geh-, Radweg an der Bahnhofstral3e in Héhe der ,Schulten Kurve®
nur 1,40 m breit. Begegnen sich zwei Verkehrsteilnehmer auf diesem Weg, so kdnnen
ungeubte und unsichere Radfahrer leicht in Gefahr gebracht werden. Kommen sich zwei
Verkehrsteilnehmer, die die normalen Fahrradmalie Uberschreiten, entgegen, wie zum
Beispiel ein Rollstuhlfahrer und ein Fahrrad mit Packtaschen, ist das Passieren gar nicht
oder nur schwer moglich. Auch innerorts ergeben sich Gefahrenstellen aufgrund geringer
Breite, so zum Beispiel im Bereich der Bushaltestellen Funke und Strothenke. Auch im
Kreuzungsbereich Teutoburger Stral3e / Kaiserstral3e ist die Geh-, Radwegbreite flr den
Radverkehr nicht ausreichend. Fahrradfahrer werden dort in Gefahr gebracht, wenn ihnen
ein anderer Verkehrsteilnehmer entgegen kommt.

Stellungnahme

Der Kreis Gutersloh sieht mit hoher Prioritét in seinem Konzept (Seite 53 / 54) einen
Quialitatscheck fir Radwege vor (v. a. MallBnahme Beschilderung Radwege).

Bezlglich der Bahnhofstra3e zwischen Enkefeld und Masurenweg wurde das Thema auf
Basis eines Antrages der SPD — Fraktion am 27.10.2016 im APB beraten, siehe MalRBhahme
2.5.

Die Stadt Borgholzhausen wird Kontakt zum Kreis Gitersloh aufnehmen und die
Ortsdurchfahrt fur das Pilotprojekt ,Neugestaltung der Radwegeflihrung an einer
klassifizierten Stral3e innerorts® vorschlagen.

Akteure

Land NRW, Kreis Giitersloh, in der Regel nicht die Stadt Borgholzhausen

Zeitrahmen

noch nicht bestimmbar

Kosten / Férdermoglichkeiten

noch nicht bestimmbar

Nicht umsetzbar O

In Bearbeitung @)

Umgesetzt O




2.8 Verkehrsfuhrung Sundernstralle

Beschreibung

Die Sundernstrasse ist eine Tempo 30 Zone und Teil einer innerértlichen Ringstral3e, die
sowohl Wohngebiete als auch Schulen erschlief3t. Neben der Nutzung durch Schul- und
Linienbusverkehr nutzen auch viele Schilerinnen und Schiiler die Sundernstralle zu Fuld
und mit dem Fahrrad. Diese Stralie ist 6 m breit und zwischen der Bielefelder StraRe und
der Osningstral3e circa 500 m lang. Auf diesen 500 m gibt es weder einen Radweg, noch
einen Schutzstreifen fur Fahrradfahrer. Ein Gehweg, circa 90 m lang, beginnt kurz vor dem
Kreuzungsbereich mit der Osningstrafl3e. Aufgrund der hohen Nutzung, insbesondere durch
Schilerinnen und Schiiler, ist eine Malinahme zum Schutz der Radfahrer angebracht. Eine
Kennzeichnung auf der Fahrbahn ist denkbar und wirde die Verkehrsteilnehmer auf der
Sundernstral3e auf den Radverkehr hinweisen. Die Zulassigkeit solcher Kennzeichnungen
ist mit der StralRenverkehrsbehorde abzustimmen. Im weiteren Verlauf des Verfahrens ist
die Anlage eines Gehweges zu prifen.

Stellungnahme

z. Zt. keine

Akteure

Stadt Borgholzhausen, Kreis Gitersloh

Zeitrahmen

noch nicht bestimmbar

Kosten / Férdermdglichkeiten

noch nicht bestimmbar

Nicht umsetzbar O

In Bearbeitung @)

Umgesetzt O




2.9 Umgestaltung L 785 zur Stral3e mit Radweg

Beschreibung

"Die Strecke vom Borgholzhausen - Bahnhof bis zum Ortsteil Barnhausen und weiter bis
nach Werther ist ca. 13 km lang. Der Radweg endet nach 6,7 km in Barnhausen. Im
weiteren Verlauf der L 785 existieren nur zwei Mehrzweckstreifen am Fahrbahnrand. Die
Landstraf3e ist gut ausgebaut und ware ausreichend breit, um den in Barnhausen endenden
Radweg bis nach Werther zu verlangern. Auch der Aspekt, dass bisher relativ wenig
Schwerlastverkehr, sondern Uberwiegend PKW-Verkehr auf dieser Stral3e prasent ist,
spricht fur eine Umstrukturierung. Die Mehrzweckstreifen an der Bielefelder Stral3e ab dem
Ortsteil Barnhausen Richtung Werther sind weder beschildert, noch bieten sie dem
Radfahrer Schutz. Die Fahrbahn ist ca. 7,70 m breit, die Mehrzweckstreifen jeweils ca. 1,65
m, so dal} sich eine Gesamtbreite von ca. 11 m ergibt. Fir eine Landstral3e ist diese Breite
eher selten und somit eine Veranderung zu Gunsten der Radfahrer potentiell mdglich. Als
Vorbild kann dafiir die B 68 in Hohe der Aufmindung ,K 25 Unter der Burg“ in Richtung
Dissen gesehen werden. Dort ist die Fahrbahn inclusive kleinem Grunstreifen und Radweg
ebenfalls ca. 11 m breit.

Stellungnahme

Die Kreisstrategie (Seiten 46 / 47 und 54 / 55) sieht mit hoher Prioritat die Schaffung eines
kreisweiten geschlossenen Netzes fir den Alltagsradverkehr vor. Bausteine dazu sind:

¢ Identifizierung der Hauptrouten

Entwicklung eines Radwegenetzes fiur den Alltagsverkehr

Bewertung des Netzes anhand eines entwickelten Rasters

Malnahmenentwicklung in Abstimmung mit den Kommunen und Stralenbaulasttragern
Umsetzungsstrategie und Instandhaltung

Als Pilotprojekt dazu soll eine Radschnellverbindung zwischen zwei kreisangehorigen
Kommunen eingerichtet werden, die auch das Zuriicklegen von langeren Entfernungen
zwischen den Kommunen ermoglicht. Bei der Auswahl der Trasse spielen die
Pendlerverbindungen eine wichtige Rolle. Entsprechend des Beschlusses des Ausschusses
fur Planungs- und Bauangelegenheiten vom 27.10.2016 wird die Stadt Borgholzhausen
Kontakt zum Kreis Giltersloh aufnehmen und die Strecke zwischen Borgholzhausen
Bahnhof bis nach Werther flur das Pilotprojekt ,Radschnellverbindung® vorschlagen.

Akteure

Stadt Borgholzhausen, Stadt Werther, Kreis Gitersloh, Land NRW

Zeitrahmen

noch nicht bestimmbar

Kosten / Férdermoglichkeiten

noch nicht bestimmbar




Nicht umsetzbar

In Bearbeitung

Umgesetzt

000




2.10 Verringerung der Blendwirkung an
Radwegen durch entgegenkommende
Kraftfahrzeuge

Beschreibung

Bei Dunkelheit kann es auf Radwegen, insbesondere wenn diese tiefer liegen als die
Fahrbahn, zu extremen Blendwirkungen beim Radfahrer durch entgegenkommende Kfz
kommen. Der Radfahrer kann den weiteren Verlauf des Radweges nur noch erahnen und
andere entgegenkommende Rad- und Fuf3génger nicht rechtzeitig sehen. Durch eine
angemessene Bepflanzung zwischen der Stral3e und dem Radweg kann eine Verringerung
der Blendwirkung erreicht werden. Eine Markierung des Radweges mit retroreflektierenden
Rand- und Mittelstreifen erhdht die Erkennbarkeit des Radwegeverlaufes.

Stellungnahme

Diese MalRBnahme ist z. B. auf der L 785 zwischen Nollheide und Nollbrink notwendig.

Akteure

Land NRW, Stadt Borgholzhausen

Zeitrahmen

noch nicht bestimmbar

Kosten / Férdermdglichkeiten

noch nicht bestimmbar

Nicht umsetzbar O

In Bearbeitung @)

Umgesetzt O




2.11 Innerstadtische Fahrradstraflie

Beschreibung

"Der Radverkehr soll auf einer zentralen, innerstadtischen Route geférdert werden. Denkbar
ware die Umwandlung in eine Fahrradstraf3e in der Finkenau und beim Kampgarten i. V. m.
der Ausweisung einer Alternativroute zur Ortsdurchfahrt Uber die Stral3en In der Lake,
Barenbergweg, Ravensberger Stral3e, Finkenau, Freistral3e, Schulstralle, Kampgarten bis
Bielefelder Strafl3e. Dies wirde zu einer Erhdhung der Verkehrssicherheit (insbesondere an
der Finkenau im Bereich der Eisdiele) und des Radverkehrsanteils fiihren.

Stellungnahme

Der Kreis sieht in seiner Mobilititsstrategie (Seite 56 / 57) als Pilotprojekt eine
.innerstadtische Fahrradstralle® vor (allerdings mit geringer Prioritat).

Bausteine sind:

° Akquirieren einer Modellkommune

Konzept zur Offentlichkeitsarbeit

Auswahl der Stral3e

Umsetzung

Evaluierung

Die Stadt Borgholzhausen kdnnte Kontakt zum Kreis Gitersloh aufnehmen und sich mit
dem beschriebenen Streckenabschnitt flr das Pilotprojekt ,innerstadtische Fahrradstralle®
bewerben.

Akteure

Stadt Borgholzhausen, evtl. Kreis Gitersloh

Zeitrahmen

noch nicht bestimmbar

Kosten / Férdermdglichkeiten

noch nicht bestimmbar

Nicht umsetzbar O

In Bearbeitung @)

Umgesetzt O




2.12 Radwegbau an der K 27

Beschreibung

Ausbau des Geh- / Radweges an der K 27

Stellungnahme

Der Ausschusses fir Planungs- und Bauangelegenheiten hat in seiner Sitzung am
27.10.2016 einstimmig beschlossen:

,Die Verwaltung wird beauftragt, sich beim Kreis Gutersloh flr einen zligigen Ausbau der K
27 mit einem Geh- / Radweg einzusetzen.*

Akteure

Kreis Gltersloh, Stadt Borgholzhausen

Zeitrahmen

noch nicht bestimmbar

Kosten / Férdermdglichkeiten

noch nicht bestimmbar

Nicht umsetzbar O

In Bearbeitung @)

Umgesetzt O




2.13 Wiederherstellung der Rad-/
FuBwegeverbindung zwischen Thielheide und
Am Teuto

Beschreibung

Vor dem Baubeginn IBV Bauabschnitt 1l gab es eine alte Wegeverbindung: den Oldendorfer
Plaggenweg oder Schwarzen Weg. Bei Aufstellung des Bebauungsplanes fir den
Bauabschnitt 1l ist es versdaumt worden, diese Wegeverbindung fir Fullgédnger und
Radfahrer planerisch zu sichern. Diese Rad- und FuRwegeverbindung zwischen der Stral3e
Thielheide und der ErschlieBungsstralRe Interkommunales Gewerbegebiet 2. BA Am Teuto
sollte wieder hergestellt werden.

Stellungnahme

Antrag / E-Mail der BU-Fraktion vom 30.10.2016

Akteure

Stadt Borgholzhausen, Zweckverband

Zeitrahmen

noch nicht bestimmbar

Kosten / Férdermdglichkeiten

noch nicht bestimmbar

Nicht umsetzbar O

In Bearbeitung @)

Umgesetzt O




2.14 Berghauser Weg

Beschreibung

Erh6hung der Befahrbarkeit des Berghausener Weges mit Fahrraddern durch Beseitigung
von Hindernissen

Stellungnahme

Anregungen aus der Veranstaltung Burgerdialog zur Borgholzhausener Mobilitat am
16.02.2017:

Durchgangigkeit durch Unterbrechung der Bodenwelle am Ausgang der Siedlung, Hohe
Einmindung Weststral3e
Abbau bzw. Umgestaltung der Beton-Pkwsperre

Akteure

Stadt Borgholzhausen, Kreis Gutersloh

Zeitrahmen

noch nicht bestimmbar

Kosten / Férdermdglichkeiten

noch nicht bestimmbar

Nicht umsetzbar O

In Bearbeitung @)

Umgesetzt O




2.15 Ampelschaltungen

Beschreibung

Die Ampelschaltung an der Kreuzung Bahnhof ist fur Fuf3géanger und Radfahrer zu lang und
unkomfortabel.
Die Ampeln auf der Hauptstrafl3e (Tempo 50 bei Kfz) reagieren nicht auf Radfahrer.

Stellungnahme

Anregungen aus der Veranstaltung Birgerdialog zur Borgholzhausener Mobilitdt am
16.02.2017.

Der Kreis Gutersloh optimiert derzeit die Ampelschaltung zun&achst im Hinblick auf den Kfz-
Verkehr. Im zweiten Schritt ist zu prufen, ob auch Verbesserungen fur FuRganger erfolgen
kénnen.

Akteure

Kreis Gutersloh i. V. m. dem Landesbetrieb StralRenbau NRW

Zeitrahmen

noch nicht bestimmt

Kosten / Férdermdglichkeiten

noch nicht ermittelt

Nicht umsetzbar

In Bearbeitung

000

Umgesetzt




2.16 Verbesserung der Abstellanlagen fir
Fahrrader

Beschreibung

In Borgholzhausen gibt es bislang keine abschlieBbaren Boxen fir Fahrrader. Da
insbesondere bei den Eigentimern von E-Bikes der Wunsch nach Sicherung des
abgestellten Fahrrades eine hohe Bedeutung besitzt, sollten diese an den
Verknupfungspunkten (z. B. am Bahnhof) zum Angebot gehdéren. Sichere Abstellanlagen
konnen eine bessere Verzahnung zwischen OPNV und Radverkehr schaffen.

Stellungnahme

Die Kreisstrategie (Seite 48 / 49) sieht vor, dass eine Arbeitsgruppe aus Kreis Gutersloh und
interessierten  Kommunen  kreisweite Standards flr Abstellanlagen in Form einer
Handreichung mit dem Schwerpunkt der Planung und Ausgestaltung des Fahrradparkens
erarbeiten soll.

In ihrem Schreiben vom 21.06.2016 beantragt dazu die Fraktion BUNDNIS 90/DIE
GRUNEN u. a.: ,....abschlieRbare Fahrradboxen im Bahnhofsbereich sind zu installieren... .“

Die Stadtverwaltung bewirbt sich derzeit um Fordermaoglichkeit fir diese Abstellanlagen.

Akteure

Stadt Borgholzhausen

Zeitrahmen

noch nicht bestimmbar

Kosten / Férdermdglichkeiten

bisher nicht detailliert ermittelt.

Nicht umsetzbar O

In Bearbeitung @)

Umgesetzt O




2.17 Betriebliche Fahrradfdorderung

Beschreibung

Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern der verschiedenen Unternehmen wird ermdglicht, in
Borgholzhausen tber den Arbeitgeber ein Fahrrad oder E-Bike zu beziehen. Fur die Fahrten
zur und von Arbeit und auch fur private Zwecke wird das Rad oder E-Bike genutzt.

Stellungnahme

Dazu beantragte die Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN mit Schreiben vom 21.10.2016 u.
a.

~Welche Initiativen kann die Stadt Borgholzhausen ergreifen, um bei ansassigen
Unternehmen die betr. Fahrradférderung voranzutreiben?

-Welche Anreize kann die Stadt Borgholzhausen als Arbeitgeber flr seine Angestellten
schaffen, um vom Pkw auf Alternativen (Fahrrad) umzusteigen?*

Bei dem letzten Wirtschaftsgesprach am 18.04.2016 hat die Fa. Schico ihr Dienstfahrrad
Konzept JobRad vorgestellt. Die Unterlagen dazu wurden allen interessierten Teilnehmern
seitens der Stadt Borgholzhausen zur Verfligung gestellt.

Die Stadt Borgholzhausen kann ihren Mitarbeitern/-innen aufgrund des aktuellen
Tarifvertrages eine betriebliche Fahrradférderung nicht anbieten Der Tarifvertrag sieht eine
Entgeldumwandlung fur diesen Zweck derzeit nicht vor. Fur Fahrten wahrend der Arbeit
stehen den Mitarbeitern/-innen im Rathaus zwei E-Bikes zur Verfugung, die fir kurze
Fahrten auch gut genutzt werden.

Akteure

Unternehmen, Stadt Borgholzhausen

Zeitrahmen

entfallt

Kosten / Férdermdglichkeiten

entfallt

Nicht umsetzbar In der Stadtverwaltung nicht zugelassen

In Bearbeitung

00®

Umgesetzt In der Fa. Schiico bereits umgesetzt




3.1 Potentiale des Radverkehrs beim Einkaufen

Beschreibung

Far mehr als die Halfte aller Wege nutzen Deutschlands Burger/-innen den Pkw, obwohl die
Halfte aller Autofahrten kirzer als 6 km ist. Fir diese Strecken ist ein Umstieg auf das
Fahrrad zu férdern. Daflr sollen die Potentiale des Radverkehrs beim Einkaufen
erschlossen werden. Ferner kann der Einzelhandel gestarkt und die Daseinsvorsorge
gesichert werden. Die Stadtverwaltung sowie Einzelhandler bzw. Gewerbetreibende und
Bevolkerung sollen fur das Thema sensibilisiert werden. Ziel ist die Entwicklung und
Realisierung von Angeboten fir Besucher und Kunden, z. B. Gepackaufbewahrung,
Lieferservice, Packtaschen- und Anhangerverleih, Wettbewerb fahrradfreundliches
Geschaft, Brotchentite, Rabattaktionen, Radfahrerfrihstick u. a., um so den
Radverkehrsanteil zu erhdhen und Pkw-Kurzfahrten zu verringern.

Stellungnahme

Die Kreisstrategie (Seite 50/51) sieht die MaRnahme ,Einzelhandel und
Radverkehrsforderung® vor. Allerdings ist diese nur mit sehr geringer Wichtigkeit priorisiert.

Akteure

Kreis Gltersloh, Stadt Borgholzhausen, Einzelhéandler, Verkehrsverein Borgholzhausen

Zeitrahmen

fortlaufend

Kosten / Férdermdglichkeiten

noch zu ermitteln

Nicht umsetzbar

In Bearbeitung

000

Umgesetzt




3.2 Sicherheitscheck: BikeKitchen

Beschreibung

Kostenlose Uberprufung und Unterstiitzung bei der Wartung von Fahrradern in Verbindung
mit einem professionellen Park- und Unterstellservice.

Stellungnahme

Derzeit ist in Borgholzhausen eine professionelle Einrichtung (,Radparkhaus®) nicht
vorhanden. Ein wirtschaftlicher Betrieb erscheint eher aussichtslos.

Akteure

Stadt Borgholzhausen, privater Investor

Zeitrahmen

entfallt

Kosten / Férdermdglichkeiten

entfallt

Nicht umsetzbar

In Bearbeitung

o)o]

Umgesetzt




3.3 Portal fur Fahrgemeinschaften

Beschreibung

Der Pkw-Besetzungsgrad liegt in Deutschland bei ca. 1,5 Personen, im Berufsverkehr sogar
nur bei ca. 1,2 Personen. Durch organisierte Fahrgemeinschaften kénnte dieser erhoht
werden. Dabei bieten Pkw Fahrer ihre freien Platze im Auto auf einer bestimmten Strecke
und Uhrzeit an, andere Nutzer melden sich fir die Fahrt an und steigen zu. Dieses System
lasst sich auch auf ein Gewerbegebiet Ubertragen. Mit einem Fahrgemeinschaftsportal
kénnten sich Mitarbeiter finden, die zwar in unterschiedlichen Betrieben arbeiten, jedoch
einen ahnlichen Arbeitsweg und Arbeitszeiten haben und gemeinsam fahren.

Stellungnahme

Der Kreis Gutersloh mochte als Pilotprojekt ein Fahrgemeinschaftsportal konkret fir ein
Gewerbegebiet erstellen und hat die hierfur erforderlichen Bausteine identifiziert:

Einberufung eines runden Tisches zur Abstimmung

Orientierung auf dem Markt bzgl. Apps oder Portalen

Festlegung auf Anbieter

Bewerbung des Mitfahrerportals in Unternehmen (Seite 93/94 Kreisstrategie).

Die Stadt Borgholzhausen wird Kontakt zu der Fa. Nagel aufnehmen und anfragen, ob diese
im Rahmen eines Azubi-Projektes Uber die EDV-Abteilung Interesse hat, ein
Fahrgemeinschaftsportal flr das interkommunale Gewerbegebiet aufzubauen.

Akteure

Kreis Gitersloh, Stadt Borgholzhausen, Fa. Nagel und andere Gewerbetreibende

Zeitrahmen

12 Monate

Kosten / Férdermdglichkeiten

noch zu ermitteln

Nicht umsetzbar

In Bearbeitung

000

Umgesetzt




3.4 Mitfahrerbank

Beschreibung

Bei der Mitfahrerbank wird an einer gut einsehbaren Stelle einer viel befahrenen Stral3e eine
Bank aufgestellt. Jeder der diese Bank nutzt, signalisiert Vorbeifahrenden, dass er
mitgenommen werden mdchte. So ergeben sich haufig kurzfristig Fahrgemeinschaften zum
bereits an der Bank ausgewiesenen Ziel. Jede Bank hat eine sogenannte Gegenbank. Es
besteht die Chance, dass dadurch der Pkw-Besetzungsgrad erhtht werden kann. Die
Mitfahrerbank kann ein erganzendes (nicht ersetzendes!) zusétzliches Angebot zum OPNV
sein und erhoht die Moglichkeiten, ohne eigenes Auto automobil zu sein.

Stellungnahme

Aufgrund des Antrages der FDP-Fraktion vom 25.09.2016 hat der Haupt- und
Finanzausschuss in seiner Sitzung am 02.11.2016 folgenden Beschluss gefasst:

,Die Verwaltung wird gebeten zu prifen, ob die Einrichtung einer ,Mitfahrerbank®, z. B.
zwischen Borgholzhausen-Stadt und Borgholzhausen-Bahnhof, méglich ist.”

Die Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN beantragt in ihrem Schreiben vom 21.10.2016, zu
verschiedenen EinzelmalRnahmen im Rahmen der Mobilitatstrategie: ,Fir sogenannte
.Mitfahrerbanke“ sind geeignete Standorte zu suchen.®

Inzwischen wurden zwei Banke bestellt und das Branding in Auftrag gegeben. Die
Aufstellung je einer Bank am Bahnhof und einer in der Kernstadt wird voraussichtlich noch
im Mai 2017 erfolgen kdénnen.

Akteure

Stadt Borgholzhausen

Zeitrahmen

1 Monat

Kosten / Férdermdglichkeiten

Kosten der Gesamtmaf3nahme rd. 2.000 Euro

Nicht umsetzbar O

In Bearbeitung @)

Umgesetzt @)




4.1 Motivation und Information

Beschreibung

Zur Fahrradforderung kann eine effektive Startmal3nahme sein, diejenigen zu einem
Umdenken zu bewegen, die nur noch einen leichten Anstol3 brauchen, um auf das Fahrrad
umzusteigen, mehr Fahrrad zu fahren oder sich ein E-Bike anzuschaffen. Hier kdnnen
informierende Maf3nahmen durchgefuhrt werden. Evtl. ist dies durch Kampagnen mit
anderen Institutionen  wie  Krankenkassen  mdglich. Weiter denkbar  sind
Fahrradveranstaltungen, bei denen die Einwohner ausprobieren kénnen und selber
involviert sind, z. B. Stadtradeln fir ein besseres Klima, Neuburgerradtouren, Radl-Nacht.

Des Weiteren ist die Schaffung einer Vereinbarung mit Unternehmen denkbar, in welcher
die Fahrradnutzung beworben oder auch gefordert wird. Auch eine Kooperation mit
Fahrradhéandlern zur Bewerbung von E-Bikes ware mdglich.

Stellungnahme

Die Mobilitatsstrategie des Kreises Gutersloh sieht auf Seite 123 /124 im Handlungsansatz
7 die Kommunikation von Mobilitatsmoglichkeiten vor, um die Optionen fir an Mobilitat und
deren unterschiedlichen Auswirkungen aufzuzeigen. Mdgliche MalRnahmen bzw. Projekte:
MobilitatsAPP  Kreis Gutersloh, schulisches Mobi-Management, betriebliches Mobi-
Management, Neubirgermarketing, Mobilitdt zum Erfahren.

Akteure

Kreis Gltersloh in Zusammenarbeit mit der Stadt Borgholzhausen und weiteren Akteuren
wie Unternehmen, Institutionen u.a.

Zeitrahmen

fortlaufend.

Kosten / Férdermdglichkeiten

noch zu ermitteln

Nicht umsetzbar

In Bearbeitung

000

Umgesetzt




4.2 E-Bikes

Beschreibung

In Borgholzhausen ist bereits eine kostenlose E-Bike-Ladestation am Rathaus vorhanden.
Zusatzlich sollten weitere Ladestationen mit sicheren Abstellanlagen am Bahnhof
Borgholzhausen und am Haltepunkt Westbarthausen installiert werden. So kénnte eine
bessere Verzahnung zwischen OPNV und Radverkehr geschaffen werden.

Stellungnahme

Die Kreisstrategie sieht auf Seite 48 / 49 vor, dass eine Arbeitsgruppe aus Kreis Gutersloh
und interessierten Kommunen kreisweite Standards fir Abstellanlagen in Form einer
Handreichung mit dem Schwerpunkt der Planung und Ausgestaltung des Fahrradparkens
erarbeiten soll.

Eine Zusammenarbeit mit dem derzeitigen Strom-Konzessionsinhaber RWE bzw. dem
Tochterunternehmen innogy SE wird zur Zeit gepruft.

Akteure

Stadt Borgholzhausen, Kreis Gitersloh

Zeitrahmen

12 Monate

Kosten / Férdermdglichkeiten

noch zu ermitteln

Nicht umsetzbar

In Bearbeitung

000

Umgesetzt




4.3 E-Auto

Beschreibung

Die Stadt Borgholzhausen sollte mit gutem Beispiel voran gehen und bei Neu- und
Ersatzbeschaffungen prifen, ob der Einsatz eines E-Fahrzeuges moglich und sinnvoll ist.
Ziel ist die Erhdhung des Anteils an E-Fahrzeugen, La&rmminderung, Senkung CO2 Ausstol3,
Abbau von Nutzungshemmnissen und die Sammlung von Erfahrungswerten im Bereich E-
Mobilitat.

Stellungnahme

Der Kreis Gitersloh sieht in seiner Mobilitatsstrategie (Seite 111) vor, Anreize zur

Steigerung des Anteils an Elektrofahrzeugen zu schaffen und als Koordinator fir die

unterschiedlichsten Mal3nahmen / Projekte aufzutreten. Beispielhaft sind hier genannt:

e Kostenfreies Parken fiir E-Autos,

e E-Fahrzeugpool zum Ausprobieren,

e Pedelecs und E-Autos als Dienstfahrzeuge in den Verwaltungen (Kreis- und
Kommunen),

e Leitfaden zur E-Mobilitat,

e kreisweiter Ausbau von Ladeinfrastrukturen u. a..

Die Stadtverwaltung Borgholzhausen befindet sich in der Findungs- und Testphase von E-
Mobilitatsangeboten.

Akteure

Stadt Borgholzhausen, Kreis Gutersloh

Zeitrahmen

12 Monate

Kosten / Férdermdglichkeiten

noch zu ermitteln

Nicht umsetzbar

In Bearbeitung

000

Umgesetzt




4.4 Ladeinfrastruktur

Beschreibung

Die Anzahl von E-Fahrzeugen wird in Zukunft steigen, so dass auch die Ladeinfrastruktur
anzupassen ist. Ziel ist die Schaffung optimaler Bedingungen fir den Ausbau der E-
Mobilitat.

Stellungnahme

Auch der Kreis Gitersloh benennt auf Seite 111 seiner Mobilitdtsstrategie den Ansatz des
kreisweiten Ausbaus von Ladeinfrastrukturen u. a.

Die Stadt Borgholzhausen befindet sich in intensivem Austausch mit der innogy SE zur
Schaffung einer flachendeckenden Ladesauleninfrastruktur fur das Stadtgebiet.

Akteure

Kreis Gltersloh, Stadt Borgholzhausen

Zeitrahmen

12 Monate

Kosten / Férdermdglichkeiten

noch zu ermitteln

Nicht umsetzbar

In Bearbeitung

000

Umgesetzt




4.5 E-Car-Sharing

Beschreibung

In Zusammenarbeit mit einem oder mehreren Anbieter mdchte die Stadt Borgholzhausen
ein Car-Sharing Modell installieren.

Stellungnahme

In seiner Mobilitatsstrategie benennt der Kreis Gutersloh auf Seite 111 u. a. auch den
Ansatz eines E-Fahrzeugpools zum Ausprobieren.

Die Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN hat mit Schreiben vom 21.10.2016 u. a. beantragt
.--.Initiativen zur gemeinsamen Pkw-Nutzung anzustof3en...*

Die Stadtverwaltung befindet sich gegenwartig in der Findungsphase zu Anbietern und
gemeinsamer Entwicklung innovativer Losungen (U. a. e-Piusm).

Akteure

Stadt Borgholzhausen

Zeitrahmen

12 Monate, danach fortlaufend.

Kosten / Férdermdglichkeiten

Noch nicht bestimmbar.

Nicht umsetzbar O

In Bearbeitung @)

Umgesetzt O




5.1 Optimierung der Fahrzeiten fir den gesamten OPNV

Beschreibung

Bisher kann der Haller Willem auf dem Streckenabschnitt zwischen Halle / Westf. und
Osnabriick nur im Stundentakt verkehren, da das noétige Begegnungsgleis auf
niedersachsischem Gebiet fehlt. Die entsprechende Forderung der Uberértlichen Initiative
Haller Willem* (IHW), die bereits groRe Verdienste um die Reaktivierung und
Attraktivitatssteigerung der Bahnstrecke erworben hat, wird weiterhin unterstitzt. Durch die
Einfihrung des Halbstundentaktes auf dieser Strecke wirde das Angebot verbessert und
die Akzeptanz massiv erhtht. Dies zeigen die Ergebnisse auf dem Streckenabschnitt von
Halle / Westf. nach Bielefeld.

Fur den ubrigen OPNV in Form des Busverkehrs ist fur Borgholzhausen ebenfalls die
Einfuhrung eines Halbstundentaktes erforderlich, um ein adaquates Angebot fir die Stadt
Borgholzhausen vorzuhalten.

Stellungnahme

Beschluss des Umweltausschusses vom 14.06.2016 aufgrund des Antrages der BU-
Fraktion vom 16.03.2016 zur Verbesserung des OPNV:

,Die Stadt Borgholzhausen sieht erheblichen Bedarf zur Verbesserung des Uberértlichen
OPNV, um die Attraktivitat zu steigern und somit den Individualverkehr zu verringern und
einen Betrag zum Klimaschutz zu leisten. Die Verwaltung wird beauftragt, entsprechende
Gesprache mit dem Kreis Gutersloh sowie dem VVOWL als Dienstleister fir den Kreis
Gutersloh aufzunehmen. Die gemeinsam erarbeiteten Vorschlage sind bei der
Stellungnahme zur nachsten Anderung des Nahverkehrsplanes fiir den Kreis Giitersloh zu
berlcksichtigen. AuRerdem sollen sie im Handlungsfeld 4 "Verkehr und Mobilitat* des
Integrierten  Klimaschutzkonzeptes fiir Borgholzhausen aufgenommen werden. In
Zusammenarbeit mit dem VVOWL wird eine umfassende Informationsbroschiire tber das
OPNV-Angebot in Borgholzhausen erstellt. Bereits vorliegende Ideen sollen bei der
Gestaltung einflie3en.”

Sachstandsmitteilung aus Dezember 2016 von der Nahverkehrsgesellschaft Westfalen-
Lippe (NWL) zum Haller Willem:

,Die IHW greift aktuell eine Aussage des Niedersachsischen Verkehrsministers Lies auf, der
sich offentlich grundsétzlich positiv fir eine Planung hin zu einer Taktverdichtung
ausgesprochen hat. Sowohl die Landesnahverkehrsgesellschaft (LNVG) als auch die NWL
sehen die Taktverdichtung als perspektivisch sinnvoll an, jedoch nicht als kurzfristig
umzusetzende Maflinahme. Die Reisendenzahlen sind schlicht noch nicht hoch genug. In
NRW wird gerade die Fortschreibung des "OPNV-Bedarfplans NRW" bearbeitet. Als eine
von vielen Mallhahmen wurde auch die Taktverdichtung (bzw. die dafir notwendigen
Ausbaumalinahmen) der Bahnlinie Haller Willem angemeldet. Im Laufe des Jahres 2017
wird das Ergebnis des Bedarfsplans vorliegen. Entsprechend wird es dann auch Aussagen
dazu geben, ob ein Ausbau fir einen Halbstundentakt als sinnvoll erachtet wird. Bei einem
Ausbau gibt es die Varianten a) Bedienung mit allen Halten und b) Bedienungen
halbstiindlich versetzt mit einer langsamen und einer schnellen Linie (dann nicht alle Halte).
Je nach Variante musste die Bahnlinie unterschiedlich ausgebaut (andere
Zugbegegnungsabschnitte) sowie die Anschlussverbindungen an den Endpunkten und in
Brackwede gestaltet werden. Die Variante b) erscheint sinnvoller, um eine gute Fahrzeit zu
den beiden Oberzentren Osnabriick und Bielefeld zu erreichen. Borgholzhausen waére
sicherlich mit Halt zu versehen, nicht jedoch z. B. Westbarthausen. Derzeit befindet sich das




noch im ldeenstatus, da aus NRW-Sicht das Ergebnis des Bedarfsplans abzuwarten bleibt.
Zusatzlich stellt der NWL in den nachsten Monaten einen neuen Nahverkehrsplan auf, der
auch Aussagen zu einer Taktverdichtung beinhaltet.”

Fur die Taktverdichtung der Buslinien ware es notwendig, unter Beriicksichtigung der fest
vorgegebenen Fahrzeiten der im Stadtverkehr Bielefeld eingebundenen Linie 21 (Heepen-
Jahnplatz-Werther) die Fahrzeiten der Linie 61 (Bielefeld-Werther-Halle / Westf.) und Linie
62 (Bielefeld-Werther) zu tauschen. Im so moéglichen 30-Minuten-Takt ergabe sich fir die
Linie 62 in Borgholzhausen eine Wartezeit von 1 oder 31 Minuten. Die Variante mit 31
Minuten Wartezeit wirde die Moglichkeit ergeben, die Verspatungen der ohne Pause direkt
zurick nach Bielefeld fahrenden Busse auszuschlie3en, was zu einer hoheren
Kundenzufriedenheit fuhrt.

Stellungnahme von Herrn Rusche vom VVOWL vom 05.09.2016 hierzu:

Der Tausch der Zeitlage der Linien 61 und 21 ist sinnvoll. Die Linie 21 ist jedoch von MoBiel
konzessioniert und ins Stadtbus-Netz der Stadt Bielefeld integriert. MoBiel musste dazu
bereit sein, ihr Netz um zu planen. Eine Anderung lieRe sich also definitiv nur mit MoBiel
bewerkstelligen und ggf. erst mit Auslaufen der Konzession fir die Linie 21. Im
Nahverkehrsplan-Entwurf hat Herr Rusche die Zeitlage so wie gewinscht eingefigt.

Weiter wére durch den zeitlichen Puffer eine Optimierung des Streckenverlaufs denkbar:
Aus Bielefeld kommend kénnte die Linie 62 ab Funke geradeaus Uber die Haltestelle
Schiico / Enkefeld zur neuen Haltestelle am Kreisel gefiihrt werden. Dort konnte der Bus
wenden und Uber die Haltestellen Schitzenhaus und Haller Weg (ggfs. auch Grundschule)
zur Endhaltestelle Busbahnhof Gesamtschule fahren. Auf diese Weise liel3en sich die
Wohngebiete Enkefeld, GroRes Moor und Heidbrede sowie die Gesamtschule deutlich
besser in das OPNV-System einbinden.

Stellungnahme von Herrn Rusche vom VVOWL vom 05.09.2016 hierzu:

Die Variante ist zwar fahrzeittechnisch zu tberprifen, aber vermutlich machbar. Ob jedoch
die Fahrt-Nachfrage zum Busbahnhof an der Gesamtschule auch den Umweg uber die
Siedlung Enkefeld akzeptiert oder eher gleich an der Haltestelle Leeker aussteigt, bleibt zu
prufen und zu bewerten. Auch hierzu musste MoBiel dann die Zeitlage tauschen.*

Akteure

Landesnahverkehrsgesellschaft (LNVG), Nahverkehr Westfalen-Lippe (NWL),
Verkehrsverbund Ostwestfalen-Lippe (VVOWL), Stadt Borgholzhausen

Zeitrahmen

noch nicht abschatzbar. Der verabschiedete OPNV-Bedarfsplan wird im Laufe des Jahres
2017 erwartet

Kosten / Férdermoglichkeiten

noch nicht abschéatzbar

Nicht umsetzbar O

In Bearbeitung @)

Umgesetzt O




5.2 Fahrplandarstellung

Beschreibung

Um Nutzungsbarrieren und -hemmnisse abzubauen und jedermann den Zugang zum OPNV

zu vereinfachen sind die OPNV Verbindungsmdglichkeiten und das Tarifsystem einfach

darzustellen, z. B. durch

e aktuelle und verstandliche Fahrplane samt Netzplan an den Haltestellen

e WLAN im Bus

o (digitale Anzeige von Abfahrzeiten an Haltestellen

e Ausstattung aller Bus-Haltestellen mit einem QR-Code, der zu einer Webseite verlinkt,
die die Nutzer in Echtzeit Uber Ursache und Dauer von Verspatungen informiert.

Stellungnahme

Die Kreisstrategie (Seite 69 / 70) sieht die Schaffung des Angebots von OPNV Paten vor.
Durch ehrenamtliche Berater sollen tiber das OPNV-Angebot informiert und Hilfestellungen
gegeben werden. Diese sollen auch Info Arbeit auf offentlichen Events des Kreises
Gutersloh und in den Kommunen leisten. Weiterhin beinhaltet die Kreisstrategie
Handlungsansatze, um den OPNV leicht verstandlich und zuganglich zu machen.

Akteure

Kreis Gitersloh in Zusammenarbeit mit dem Verkehrsverbund OWL und der Stadt
Borgholzhausen

Zeitrahmen

noch nicht abschéatzbar

Kosten / Férdermdglichkeiten

noch zu ermitteln

Nicht umsetzbar

In Bearbeitung

00O

Umgesetzt




5.3 Intensivierung des Pium — Bus (Anrufsystem)

Beschreibung

Verbesserung des Marketings fur die Anruffunktion des Pium - Busses, z. B. durch eine
aussagekraftige Beklebung des Fahrzeuges und angebrachte Plane an den Haltestellen.

Stellungnahme

Die MalBnahmen wurden bereits umgesetzt. Sie zeigen jedoch bislang keine spurbare
Wirkung.

Akteure

Stadt Borgholzhausen

Zeitrahmen

entfallt

Kosten / Férdermdglichkeiten

entfallt

Nicht umsetzbar

In Bearbeitung

000

Umgesetzt




5.4 Busanbindung des Gewerbegebietes IBV

Beschreibung

Im IBV arbeiten bereits jetzt sehr viele Menschen und neue Gewerbeansiedlungen werden
in der nachsten Zeit zu weiteren Arbeitsplatzen fiihren. Aus diesem Grunde sollte eine
Anbindung des Gewerbegebietes durch die Linie 190 (ergdnzend zur Linie 90) Richtung
Versmold, Borgholzhausen und Bielefeld sowie zur Bahnlinie Bielefeld-Osnabriick erfolgen.
Dieses bedingt auch die Schaffung der notigen attraktiven Infrastruktur wie Haltebucht und
beleuchtetes Haltehduschen sowie ggfls. die Verlegung der Haltestelle Habigsberg hin zum
Kreuzungsbereich des Gewerbegebietes IBV.

Stellungnahme

Im Bebauungsplan sind entsprechende Bereiche an der Versmolder Straf3e vorgesehen.

Akteure

Stadt Borgholzhausen, VVOWL

Zeitrahmen

12 Monate

Kosten / Férdermdglichkeiten

noch nicht abschéatzbar

Nicht umsetzbar O

In Bearbeitung @)

Umgesetzt O




5.5 Busbahnhof an der PAB

Beschreibung

Die Haltestelle an der Gesamtschule in Borgholzhausen sollte fur die Erhéhung der
Akzeptanz der Linie 90 aufgewertet werden. Bisher wurde der Fokus fur diese Haltestelle
fast ausschlieRlich auf die Schiiler des Schulzentrums gelegt. Uberdachte Fahrradstander,
abschlieRbare Fahrradboxen, Pkw-Parkplatze und E-Ladestellen kénnten die Nutzung der
Umsteigemoglichkeiten zur Buslinie und der anderen Verkehrstrager im Sinne eines
intermodularen Verknipfungspunktes verbessern.

Stellungnahme

Aufgrund des Finanzierungsbeschlusses des Kreistages zur Schaffung neuer Stellplatze
und der pauschalen Beantragung von Fordermitteln aus dem OPNVG erfolgt nun in
Abstimmung mit dem Kreis Uberplanung der BaumaRnahme hin zur Schaffung eines
Verkehrsverknipfungspunktes.

Akteure

Stadt Borgholzhausen und Kreis Gutersloh

Zeitrahmen

12 Monate

Kosten / Férdermdglichkeiten

noch nicht abschlie3end bezifferbar

Nicht umsetzbar O

In Bearbeitung @)

Umgesetzt O




5.6 Schiuler- anstatt Schulwegticket

Beschreibung

Die zeitliche Nutzung der Linien durch die Schuler Uber die reinen Schulwege sollte durch
die Einfuhrung eines Schiiler- anstatt eines Schulwegtickets optimiert werden.

Stellungnahme

Mit Schreiben vom 25.02.2016 beantragte die SPD-Fraktion durch einen unterstlitzenden
Beschluss ein Signal an den Kreis Gitersloh als Schultrager der PAB-Gesamtschule zu
senden, um durch die Einfuhrung eines kostenginstigen Schiulertickets den
Individualverkehr zu verringern, den OPNV zu starken und junge Menschen moglichst
friihzeitig an den OPNV zu gewohnen. Das zurzeit angebotene FUN Ticket sei hierfir zu
teuer.

Beschluss des Umweltausschusses vom 14.06.2016:

Die Stadt Borgholzhausen befurwortet und unterstitzt die Einfihrung eines Schulertickets
aus bildungs- und umweltpolitischen Grinden und zur Steigerung der Sicherheit der
Schilerinnen und Schiiler durch Vermeidung von unfalltréachtigem Individualverkehr im
Freizeitbereich. Aufgrund der starken Orientierung im Freizeitbereich seitens unserer
Schilerinnen und Schiler nach Werther und Bielefeld ist die Anbindung dieser Orte durch
ein Schilerticket besonders wichtig. Die Verwaltung der Stadt Borgholzhausen wird
beauftragt, Verbindung mit den zustandigen Stellen im Kreis Gutersloh (Kreisschulamt,
VVOWL, PAB Gesamtschule) sowie in der OWL Verkehr GmbH zusammengeschlossenen
Bus- und Eisenbahnverkehrsunternehmen aufzunehmen, um zu erwirken, dass

1. der Schultrdger den Schilerinnen und Schilern der PAB Gesamtschule anstelle eines
Schulwegtickets zukunftig ein Schilerticket anbieten kann, das im gesamten Gebiet des
Kreises Giitersloh und der Stadt Bielefeld fiir beliebig viele Fahrten im OPNV gilt. Dieses
Ticket ware mit einer verpflichtenden finanziellen Eigenbeteiligung zu versehen.

2. das bereits bestehende FUN-Ticket, das auch Schulerinnen und Schuler erwerben
kénnen, die vom Schultrager kein Schulwegticket erhalten, zusatzlich zu den
Geltungsbereichen "Stadtgebiet" und "kompletter Verbundraum” zukinftig auch in der
Variante "Kreisgebiet Gitersloh" angeboten wird. Die Stadt Borgholzhausen empfiehlt dem
Kreis Giitersloh als Schultrdger der PAB, die Meinung der betroffenen Schilerinnen und
Schiler sowie deren Eltern zu der Einfiihrung eines Schilertickets in einer Umfrage
abzufragen. Die Stadt Borgholzhausen empfiehlt auch den Ersatzschultrdgern, so zu
verfahren.

Der Kreis Gutersloh lehnt bisher die Einfihrung eines Schilertickets als Ersatz fur das
Schulwegticket ab.

Akteure

Kreis Gitersloh, OWL-Verkehr, Stadt Borgholzhausen

Zeitrahmen




entfallt

Kosten / Férdermdglichkeiten

entfallt

Nicht umsetzbar

In Bearbeitung

00@

Umgesetzt




5.7 Optimierung des Preisgefliges im OPNV

Beschreibung

Bisher sind die Einzeltickets fiir Gelegenheitsfahrer sehr teuer. Hier sollte eine
Preisreduzierung erreicht werden.

Stellungnahme

In der Kreisstrategie (Seite 71) ist vorgesehen, dass der Kreis Gutersloh ein Konzept zur
Einfuhrung einer Mobilitdtskarte erarbeitet, die nicht nur fur Bus und Bahn genutzt werden
kann, sondern auch weitere Angebote beinhaltet (Carsharing, Leihradsysteme u. a.). Die
MoBi-Karte konnte z. B. einen angemessenen Preis fur eine Monatskarte fir den ganzen
Kreis Gutersloh, enthalten. Ziel ist der vereinfachte Zugang zum OPNV.

Dies trifft jedoch nur einen kleinen Ausschnitt des Themenfeldes. Im Kreis Gitersloh gilt
aktuell der Gemeinschaftstarif ,Der Sechser”. Dieser Tarif ist ein Flachenzonentarif, wobei
die Zonen — Tarifgebiete genannt — identisch mit den Stadt- und Gemeindegebieten sind.
Das bedeutet, dass eine einzelne Fahrt von Borgholzhausen nach Bielefeld und zuriick
derzeit 13,60 Euro kostet. Bei gleicher Entfernung im Stadt Bielefeld kostet eine
entsprechende Fahrt 5,00 Euro. Hier wird der landliche Bereich preistechnisch deutlich
benachteiligt. Zudem werden insbesondere Familien und Gelegenheitsnutzer abgeschreckt,
da die Nutzung des eigenen Fahrzeuges deutlich glnstiger und somit attraktiver ist. Die
Stadt Borgholzhausen schlagt deshalb eine Anpassung des Tarifsystems zugunsten des
landlichen Raumes vor (s. a. Beschlussvorschlag fur die Ratssitzung am 18.05.2017 im
Rahmen des Aufstellungsverfahrens zum 4. Nahverkehrsplan des Kreises Gitersloh).

Akteure

Kreis Gutersloh, VVOWL

Zeitrahmen

nicht abschéatzbar

Kosten / Férdermdglichkeiten

entfallt

Nicht umsetzbar

In Bearbeitung

000

Umgesetzt




5.8 Vorverkaufsstelle fur Fahrkarten

Beschreibung

Die Einrichtung einer Vorverkaufsstelle fir alle Fahrkarten des Tarifsystems kdnnte auch
gleichzeitig als Auskunftsstelle tatig sein und somit jedermann den Zugang zum OPNV
erleichtern. So wirde die Kundenfreundlichkeit erhoht, die Einstiegszeiten konnten verkirzt
und somit Verspatungen vermieden werden.

Stellungnahme

Stellungnahme von Herrn Rusche vom VVOWL vom 05.09.2016:

Derzeit ist der Vertrieb Sache der Verkehrsunternehmen. Der Kreis Gutersloh (fir das
ganze Kreisgebiet) oder die Stadt Borgholzhausen selbst mussten entsprechende
Finanzmittel zur Verfugung stellen. Erforderlich sind fur Vorverkaufsstellen insbesondere
geeignete Partner, die die Fahrscheine verkaufen mdchten. Die BVO muss an der
Fragestellung, ob die Einrichtung einer VVK-Stelle generell und zu welchen Konditionen
moglich ware, beteiligt und um Zustimmung gebeten werden.

In Borgholzhausen ist derzeit ein entsprechender Anbieter nicht in Sicht.

Akteure

Stadt Borgholzhausen i. V. m. den verschiedenen Verkehrstragern

Zeitrahmen

entfallt

Kosten / Férdermdglichkeiten

entfallt

Nicht umsetzbar

In Bearbeitung

00@

Umgesetzt




5.9 Ausbau von Gemeindewegen, die von grof3en Bussen
befahren werden

Beschreibung

Einige Gemeindewege, die regelmaflig fur Linienverkehre mit grof3en Bussen befahren
werden, mussten besser ausgebaut werden, um den Begegnungsverkehr zu vereinfachen.

Stellungnahme

Im Rahmen des in Erstellung befindlichen Wirtschaftswegekonzeptes wird geprift, ob
punktuell bessere Bedingungen fir die Befahrbarkeit von Gemeindewegen mit grofRen
Bussen zu schaffen sind.

Akteure

Stadt Borgholzhausen

Zeitrahmen

24 Monate

Kosten / Férdermdglichkeiten

Nicht umsetzbar

In Bearbeitung

000

Umgesetzt




5.10 Mobilstation am Bahnhof Borgholzhausen

Beschreibung

Am Bahnhof Borgholzhausen soll durch die Verknupfung der einzelnen Verkehrsmittel wie
SPNV, OPNV, Pium-Bus und Fahrrad sowie der Schaffung entsprechender
Abstellmdglichkeiten, Ladestationen fur E-Fahrzeuge und des Angebotes von Carsharing
eine Mobilstation eingerichtet werden.

Stellungnahme

Mit ihrem Schreiben vom 21.10.2016 beantragte Die Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
zum Mobilitatskonzept, u. a. folgende EinzelmafZnahmen zur Mobilstation am Bahnhof:
....abschlieBbare Fahrradboxen im Bahnhofsbereich sind zu installieren. Eine
Ubersichtskarte bzw. Infotafel zum Stadtgebiet Borgholzhausens mit Rad- und
Wanderwegen, Gastronomie und Ubernachtungsmoglichkeiten ist am Bahnhof
aufzustellen.”

Auch der Kreis Giitersloh (Seite 77 / 78 der Kreisstrategie) mochte mit hoher Prioritat eine
Mobilstation als Pilotprojekt aufbauen. Dies ist zunachst vor allem an den Bahnhéfen in
Gutersloh und Rheda-Wiedenbriick vorgesehen, jedoch kdnnte sich als ,kleine® Kommune
auch Borgholzhausen bewerben.

Fir die Eigeninitiative der Stadt Borgholzhausen bestehen ggfls. Forderméglichkeiten.
Diese werden zurzeit intensiv geprift bzw. eingeworben.

Akteure

Stadt Borgholzhausen, Kreis Gutersloh, Land NRW

Zeitrahmen

24 Monate

Kosten / Férdermdglichkeiten

Im Rahmen der Mittelanmeldung nach OPNVG hat die Stadtverwaltung auch fir den
Bahnhof ein entsprechendes Forderinteresse bekundet. Im Bewerbungsverfahren zum
Européischen Fond zur Férderung der regionalen Entwicklung ,Kommunaler Klimaschutz"
wird das Projekt ebenfalls als Ma3nahme mit einflieRen.

Nicht umsetzbar O

In Bearbeitung @)

Umgesetzt O




5.11 Optimierung der Haltestellen und des
Haltestellennetzes

Beschreibung

Sofern es die Taktzeiten zulassen, sollte die Schaffung weiterer Haltestellen geprift werden,
um die Akzeptanz des OPNV zu erhthen. Alle Haltestellen sollten mit Uberdachten
Wartehallen, einer guten Ausleuchtung und Fahrradstandern ausgestattet sein sowie
barrierefrei gestaltet werden.

Stellungnahme

Zum weiteren barrierefreien Ausbau von Bushaltestellen wurde seitens der Stadtverwaltung
ein Antrag auf Férderung nach OPNVG gestellt. Die Entscheidung hiertiber wird im Lauf des
Jahres 2017 erfolgen. Die zweckentsprechende Verwendung der Mittel durch
entsprechende Baumafinahmen muss dann in 2018 stattfinden.

Akteure

Stadt Borgholzhausen

Zeitrahmen

24 Monate

Kosten / Férdermdglichkeiten

Im Rahmen der Férderung der Barrierefreiheit wurde aus den Mitteln des OPNVG fiir 2018
eine Forderung in Hohe von 90 % der zuwendungsféhigen Aufwendungen pauschal
beantragt. Eine exakte Kostenermittiung wird erst im weiteren Verfahren durchgefihrt.

Nicht umsetzbar O

In Bearbeitung @)

Umgesetzt O




5.12 Busanbindung zur Stadt Melle

Beschreibung

Die Stadt Melle ist fur Borgholzhausen ein wichtiges Mittelzentrum in der Nachbarschaft.
Insofern gibt es erhebliche Verkehrsbedirfnisse dorthin. Eine direkte 6ffentliche
Nahverkehrsverbindung dorthin besteht bislang nicht.

Stellungnahme

Die aus Borgholzhausen néchstgelegene Haltestelle der Meller Stadtbuslinie 308 ist die
Holterdorfer StralRe (Ecke Borgholzhausener Straf3e), die derzeit an niedersachsischen
Schultagen 7 mal zwischen 7.00 Uhr und 16.00 Uhr angefahren wird.. Die Fahrzeit von dort
zur Innenstadt Melle betragt 30 Minuten. Auf dem Rickweg sind es sogar nur 20 Minuten.
Ein Anschluss des Pium-Busses an diese Linie konnte die verkehrliche Erreichbarkeit von
Melle erheblich verbessern. Alternativ ist auch ein Anruf-Sammel-Taxi vorstellbar. Dabei
bleibt jedoch die Inanspruchnahmefrequenz kritisch zu hinterfragen.

Akteure

Stadt Borgholzhausen, Stadt Melle

Zeitrahmen

noch nicht bestimmbar

Kosten / Férdermdglichkeiten

noch nicht bestimmbar

Nicht umsetzbar O

In Bearbeitung @)

Umgesetzt O




6.0 Ideenspeicher

Beschreibung

Forderung des Rad-/ FulRverkehrs

Rader auf die Fahrbahn

Radfahrgruppen in Pium grinden

Fahrradwerkstatt / Laden, Projekt mit Fltichtlingen

Tauschbdrse, Fahrrad und Zubehor

Anpassung an den Klimawandel, Baume zur Beschattung an die Stral3en

Attraktive fu3laufige Verbindungen vom Bahnhof zur Innenstadt und zu touristischen
Zielen

E-Mobilitat

Zusammenschluss der Speicher zu virtuellen Kraftwerken
Autonomes Fahren in Verbindung mit E-Mobilitat

Optimierung OPNV / SPNV

Buslinie 93 sollte ofters fahren

Fahrradmitnahme im Bus

Bessere Busanbindung nach Dissen und Bad Rothenfelde
Nachtbus optimieren

Freundliches Personal

Stellungnahmen






