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Einleitung

Ca. 1/3 des Gesamtenergieverbrauches der Bundesrepublik Deutschland entféallt auf
den Bereich Verkehr. 90 % der dafir bendtigten Kraftstoffe werden aus Mineraldl
hergestellt. Biokraftstoffe und Strom spielen bislang eine geringflugige Rolle (Um-
weltbundesamt).

In 2010 betrug auf dem Gebiet der Stadt Borgholzhausen der durchschnittliche
Energieverbrauch fur den Bereich Verkehr 85.440 MWh/a, das entspricht einem An-
teil von 28 % am Gesamtenergieverbrauch der Stadt Borgholzhausen (IKSK
Borgholzhausen).

Gerade in der landlich strukturierten Lage der Stadt Borgholzhausen hat die ,autoori-
entierte“ Mobilitdt bislang einen sehr hohen Stellenwert. Doch auch hier sind die
Grenzen der Leistungsfahigkeit dieser Mobilitdtsform sowie deren negative Auswir-
kungen wie Larm, Luftverunreinigungen und Flachenverbrauch zu spuren.

Im Rahmen der Erstellung des Integrierten Klimaschutzkonzeptes wurde bereits
2013 deutlich, dass auch eine kleine, landliche Stadt wie Borgholzhausen Mdglich-
keiten hat, Veranderungen zu einer klimafreundlicheren Mobilitdt zu schaffen. Nach
Recherche verschiedener Mobilitatskonzepte anderer Stadte und Gemeinden sowie
den Gegebenheiten in Borgholzhausen hat die Verwaltung einen ersten Entwurf ei-
nes Borgholzhausener Mobilitatskonzeptes verfasst. Betrachtet wird hierbei neben
Darstellung und Abrundung des OPNV-Angebotes insbesondere die Radmobilitat, da
hierfir deutlich groRere Handlungsspielraume seitens der Stadt bestehen. Der Tell
zur Radmobilitat wurde im Wesentlichen durch die Praktikantin Sabrina Wérmann im
Frihjahr 2016 erarbeitet, wofur wir ihr an dieser Stelle ausdricklich danken. Am
14.06.2016 wurde ein erster Konzeptentwurf im Umweltausschuss der Stadt
Borgholzhausen vorgestellt und beraten. Nach Einarbeitung von Anregungen und
Vorschlagen aus den Fraktionen ist am 26.01.2017 der Konzeptentwurf erneut bera-
ten worden. Am 16.02.2017 fand ein Burgerdialog mit grof3er Beteiligung und intensi-
ver Diskussion statt, aus dem heraus weitere Ideen und Anregungen in das Kon-
zeptpapier mit aufgenommen worden sind.

Zeitgleich hat auch der Kreis Glitersloh eine kreisweite Mobilitatsstrategie erstellt. Es
sollte der Anspruch dieses Konzeptes fir Borgholzhausen sein, dass seine konkre-
ten AnstoRe und Forderungen unterstiitzend zum Kreiskonzept wirken. Gerade im
Bereich OPNV geht es um uberértliche Ansatze, und wesentliche Entscheidungen
werden auf Ebene des VVOWL und damit regional getroffen.

Im Integrierten Klimaschutzkonzept der Stadt Borgholzhausen ist das Thema Ver-
kehr und Mobilitét als eines der vier Handlungsfelder bereits mit Projekten verankert,
die eine klimafreundliche Mobilitdt zum Ziel haben (IKSK Stadt Borgholzhausen
2013, S. 105 ff.). Auf Grundlage dieser Projekte wurden nachfolgende Bereiche flr
das Mobilitatskonzept festgelegt und hierzu jeweils entsprechende MalRhahmen defi-
niert:
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. Mobilitat Schule

. FOrderung des Rad- / FulRverkehrs
. Verzicht auf Pkw-Kurzfahrten

. E-Mobilitat

. Optimierung OPNV / SPNV

. Ideenspeicher
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1.Mobilitat Schule

Zielsetzung

Ziele der Verkehrs- und Mobilitatserziehung sind eine verantwortungsvolle Teilnahme
am Stral3enverkehr und die kritische Auseinandersetzung mit den Auswirkungen des
motorisierten Individualverkehrs auf die Umwelt und Gesundheit.

Beschreibung

Viele Schuler/-innen werden von ihren Eltern taglich zur Schule gebracht. Dies ist
neben einem zunehmenden Sicherheitsbedurfnis im Wesentlichen auf das gestiege-
ne Komfortbedurfnis bzw. auf die Gewohnheit der Schiler oder Eltern zuriickzufih-
ren. Es sollte angestrebt werden, dass das Fahrrad oder wo mdglich der OPNV ver-
mehrt als Verkehrsmittel genutzt wird oder Fahrgemeinschaften gebildet werden.
Dies ist nur méglich, wenn den Eltern und insbesondere den Schilern bewusst wird,
dass sie auf diese Weise einen Beitrag zum Klimaschutz, aber auch fir ihr eigenes
Wohlbefinden leisten kdnnen. Damit dieses Bewusstsein eintritt, sind entsprechend
thematische Workshops und Projekte in Schulen zu organisieren. Hierbei muss auch
das Lehrerkollegium einbezogen werden, das als Vorbild vorangehen kdnnte.

Eine enge Zusammenarbeit mit dem Kreis Gutersloh ist anzustreben, da die Kreis-
strategie als eine Maflinahme die Einbindung von Kindern, Jugendlichen, Eltern und
Lehrern als Wissenstrager vorsieht und ein schulisches Mobil-Management entwi-
ckeln will. Im Kreis bestehen bereits Mal3nhahmen und Strukturen, auf die aufgebaut
werden soll. Er will mit seinen Bausteinen (Seite 127 / 128 der Kreisstrategie, Mai
2016: Evaluation bestehender MalRBnahmen und Strukturen, Durchfihrung von Unter-
suchungen zum Schilerverkehr, Einrichtung eines Netzwerkes mit relevanten Akteu-
ren, Entwicklung neuer kreisweiter ldeen, Finden interessierter Schulen) Koordinator
und Info-Bereitsteller sein.

Zur Erreichung der Zielsetzung des Mobilitatskonzeptes der Stadt Borgholzhausen
wurden nachfolgende MalRnahmen erarbeitet:

1.1  Mobilitatsprofil fir die Schulen

1.2  Schulwegtraining

1.3 Aktionstage an den Schulen

1.4  Fahrradstellplatze an den Schulen

1.5 Fahrgemeinschaften

1.6 Klimafreundliche Klassenfahrten

(s. a. MalBnahmenblatter im Anhang zu den Punkten)
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2. Forderung des Rad- / Ful3verkehrs

Zielsetzung

Reduzierung der Pkw-Nutzung durch Schaffung attraktiver Rahmenbedingungen fur
Rad- und Ful3verkehr.

Beschreibung

Prifung von MalRRnahmen, die auf einen Pkw-Verzicht zielen, indem haufiger das
Fahrrad als Verkehrsmittel bzw. FuRwege genutzt werden. Eine Optimierung der Inf-
rastruktur fir den Rad- und Ful3verkehr soll hierzu einen Beitrag leisten. Dabei sollen
etwaige Hindernisse / Hemmnisse abgebaut werden.

Zur Erreichung der Zielsetzung des Mobilitatskonzeptes der Stadt Borgholzhausen

wurden nachfolgende Malinahmen erarbeitet:

2.1 Radfahrbedingungen K 25

2.2 Radwegebau L 647

2.3 Radweglickenschluss an der K 23

2.4  Beschilderung der Radwege

2.5 Ortsdurchfahrt Bahnhofstral3e, Teutoburger Stral3e, Bielefelder Stralle

2.6 Markierung Aufmindungsbereiche

2.7 Radwegbreite

2.8  Verkehrsfihrung Sundernstralle

2.9 Umgestaltung L 785 zur Stral3e mit Radweg

2.10 Verringerung der Blendwirkung an Radwegen durch entgegenkommende
Kraftfahrzeuge

2.11 Innerstadtische Fahrradstrale

2.12 Radwegbau an der K 27

2.13 Wiederherstellung der Rad- / FuRwegeverbindung Thielheide / Am Teuto

2.14 Berghauser Weg

2.15 Ampelschaltungen

2.16 Verbesserung der Abstellanlagen fur Fahrrader

2.17 Betriebliche Fahrradférderung

(s. a. MalBnahmenblatter im Anhang zu den Punkten)
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Aufgrund der Bedeutung des Themenbereiches werden zuséatzlich bereits hier im
Konzept ausfihrliche Erlauterungen zum Thema Radverkehr in Borgholzhausen ge-
macht.

Warum Radverkehrsforderung?

Optimale Bedingungen fur Nahmobilitdt, Nahversorgung und Naherholung gewinnen
in Zeiten des demographischen Wandels, der Energiewende, des Klimawandels und
der fortschreitenden Globalisierung zunehmend an Bedeutung. Nahmobilitat wird
definiert durch die ,individuelle Mobilitat, vorzugsweise zu Ful® und mit dem Fahrrad,
aber auch mit anderen nichtmotorisierten Verkehrs- bzw. Bewegungsmaoglichkeiten®
(AGFS 2015, o. S.), die Planungsgrundlage schafft dabei die kommunale Ebene.

Etwa die Halfte aller Pkw-Fahrten hat eine Wegstrecke von weniger als 5 km Lange.
Gerade diese Fahrten sind besonders umweltschadlich ,da Verbrennungsmotoren
inkl. Katalysatoren auf den ersten Fahrkilometern bis zum Erreichen ihrer Betriebs-
temperatur besonders hohe Schadstoffemissionen verursachen“ (Ahrens 2010, o.
S.). Doch nicht nur der Umweltschutz ist ein grof3es Potential des nichtmotorisierten
Verkehrs. Auch die Lebensqualitat wird erheblich verbessert, da durch mehr Aktivita-
ten die Gesundheit gefordert wird und dies gleichzeitig zu einer Wiederbelebung der
Stadte fuhrt, weil weniger Pkw die Stralen befahren. Nicht zu vergessen ist die
Nahmobilitdt als Wirtschaftsfaktor. ortsansassige Gewerbetreibende, der Tourismus
und die Kommunen kdnnen eine positive Entwicklung erfahren.

Tourismus
Verkehrsverlagerung
Industrie und

Handel Der Larmmirderung
nichtmotorisierte -
Service- und Varkehe al . 1 Umweltschutz { Flachenbedarf
Dierstieistungsfaktor | el dhol
Wirtschaftsfaktor Klimaschutz

Kommunen

Potenziale des
nichtmotorisierten

Verkehrs

Forderung der
Gesundheit

Verbesserung
der
Lebensqualitat

Wiederbelebung
der Stadte

Abbildung 1: Potentiale des nichtmotorisierten Verkehrs (Ahrens 2010, o. S.)

Da das Fahrrad den grof3ten Aktionsradius bietet, und so auch weiter entfernte Orts-
teile oder Nachbargemeinden erreicht werden kénnen, wird der Focus dieses Kon-
zepts auf die Fahrradinfrastruktur gelegt. Die Zielgruppe dieses Konzeptes sind Br-
gerinnen und Burger, die im Alltag Strecken zwischen einem und zehn Kilometern
mit dem Auto oder auch anderen motorisierten Verkehrsmitteln zuriicklegen, obwohl
diese auch mit dem Fahrrad oder zu Fuld bewaltigt werden kdénnten. Eine Verbesse-
rung der Fahrradinfrastruktur soll dieser Zielgruppe Impulse geben, das Bewusstsein
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fur den Umwelt- und Klimaschutz starken und motivieren, sich selber etwas Gutes zu
tun und die Lust an individueller Aktivitat zu steigern - ,Fahrrad statt Muckibude®.

Fir eine fahrradfreundliche Gestaltung der Infrastruktur gibt es finf Hauptvorausset-
zungen, die bedacht werden missen und im weiteren Verlauf naher erlautert werden:

= Zusammenhang (keine Netzllcken)

= Direktheit (keine Umwege)

= Attraktivitat (keine unangenehmen Erlebnisse)

= Sicherheit (keine Unfalle und Uberforderungen) und

= Komfort (keine Behinderung, keine Holperstrecken)
(Brunsing et al. 2000, 14).

Diese Voraussetzungen strebt das Mobilitdtskonzept der Stadt Borgholzhausen an,
denn wenn sie erflllt sind, herrschen beste Bedingungen fur die Burgerinnen und
Burger im Bereich Nahmobilitat. Winschenswert ist, dass mdglichst viele diese Ver-
anderungen wahrnehmen und ihre alltaglichen Verhaltensweisen nachhaltig und zu-
kunftsorientiert andern.

Die Stadt Borgholzhausen hat, auch aufgrund der topographischen Lage, dem Be-
reich Nahmobilitéat noch nicht viel Beachtung geschenkt, doch das soll sich nun an-
dern, denn die Ausmafle von CO,-Emissionen und Uberflllten Straf3en lassen sich
auch in einer Kleinstadt wie Borgholzhausen nicht leugnen. Basierend auf dem Mo-
dell der European Cyclists’ Federation, welches den Anteil des Radverkehrs am ge-
samten Verkehrsaufkommen und das vorhandene Niveau der institutionellen Rad-
verkehrsforderung darstellt, ist die Stadt Borgholzhausen in die Entwicklungsstufe
der Einsteiger einzuordnen (BMVBS 2012). Die Kommune steht erst am Anfang der
Radverkehrsforderung und auch der Radverkehrsanteil von unter 10 % (Mobilitatsbe-
fragung Kreis GT 2015, 7) ist eher gering. Grundlegende Anforderungen fir eine
Einsteiger-Fahrradstadt sind, dass die Sicherheit der Radfahrer gewéhrleistet wird,
und dass diese ihr Ziel auf direktem Weg erreichen kénnen (Dufour 2010).
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Steigerung
des
Radverkehrs-
anteils

Schaffung
eines
fahrrad-
freundlichen
Klimas

Steigerung
der
Verkehrs-
sicherheit

Abbildung 2: Ziele der Radverkehrsforderung (Datengrundlage Nationaler Radverkehrsplan
2002-2012)

Bestandsanalyse

Um Mal3nahmen zur Verbesserung der Infrastruktur fur den Radverkehr zu ent-
wickeln ist es notwendig, vorhandene Strukturen und auch Defizite herauszustellen.
Insgesamt kann das Radwegenetz als nicht weitraumig ausgebaut und lickenhaft
beschrieben werden. Die Lange der existierenden Radwege ist Uberschaubar, denn
samtliche Fahrradwege der Stadt Borgholzhausen liegen an den tberértlichen Stra-
Ben. Diese sind zum grofRen Teil auch die kiirzesten und schnellsten Verbindungen
und somit die Hauptverkehrsachsen fir den Radverkehr. Wegeverbindungen uber
die Nebenstrallen werden von Fahrradfahrern zusatzlich genutzt. Sie sind nicht
durch Radwege erschlossen, weil es das Verkehrsaufkommen und die Stral3enfiih-
rung in den meisten Féallen nicht erfordern.

Bedeutung der Hauptverkehrsachsen

Zurzeit ist eine Anbindung an die Nachbarstadte Uber die Uberdrtlichen Stralen nur
zum Teil gegeben. Erschlossen durch Radwege sind die Nachbargemeinden Hal-
le/Westf.,, Versmold und Dissen. Die Stddte Werther, Melle und Melle-
Wellingholzhausen sind jedoch nur mit erhdhtem Gefahrenpotential oder durch Um-
wege zu erreichen. Auch Teile der bereits vorhandenen Radwege sind nicht fir eine
Zunahme der Frequentierung, die man zukinftig erreichen will, geeignet.
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Die Abbildung 3 zeigt die Hauptverkehrsachsen fir den schnellen alltaglichen Rad-
verkehr. Blau dargestellt sind die bereits vorhandenen Radwege oder kombinierte
Rad- und FulRwege. Die roten Strichlinien zeigen die Lucken, die im folgenden Ab-
schnitt weiter erlautert werden. Alle Daten beruhen auf eigenen Messungen.

e E455611m
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//’ﬁ' [
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© 2016 — Kreis Gutersloh y4 3 $.J 1:30.000
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| N5769042 m

Abbildung 3: Hauptverkehrsachsen an tberortlichen Stralen; blau = vorhanden, rot = Lucken
(eigene Darstellung 2016)

Die grof3ten und deutlichsten Licken im Radwegenetz der Region befinden sich an
den Uberortlichen StraRen. Die Gesamtlange der tUberértlichen Stral3en auf dem Ge-
biet der Stadt Borgholzhausen betragt 26,6 km. Darin sind enthalten die:

= K 25 von Borgholzhausen nach Melle-Wellingholzhausen. An dieser Stral3e
besteht kein Radweg. Diese Strecke hat eine Gesamtlange von 7 km. Von
diesen liegen 4,1 km auf dem Gebiet der Stadt Borgholzhausen. Die Topogra-
phie, die StralRenbreite und der (Schwerlast-)Verkehr auf dieser Stral3e lassen
es kaum zu, die StralRe ohne Radweg gefahrlos mit dem Fahrrad zu befahren.

= L 647 von Borgholzhausen nach Melle. An dieser Stral3e existiert ebenfalls
kein Radweg. Trotz des zweispurigen Ausbaus ist sie angesichts der Topo-
graphie parallel zum Schwerlastverkehr nicht gefahrlos zu befahren. Bis zu
dem néchsten Fahrradweg an der L 647 (in Niedersachsen die L 93) sind es
6,9 km. 2,3 km dieser Strecke liegen auf dem Stadtgebiet von Borgholzhau-
sen.
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K 26 (ehemalige B 68) zwischen Borgholzhausen Bahnhof und Dissen und
zwischen Borgholzhausen Bahnhof und Halle/Westf. Ein gut ausgebauter
Radweg parallel zur Stral3e existiert auf der gesamten Ausdehnung der Stra-
3e Uber eine Gesamtlange von 7,2 km.

K 25, die die L 785 mit der B 68 verbindet. Auch hier liegt ein gut ausgebauter
Radweg vor.

B 476 von Borgholzhausen Bahnhof Richtung Versmold. Hier besteht eben-
falls ein Radweg parallel zur StraRe mit einer Gesamtlange von 1,8 km. Auf
dem Gebiet der Stadt Versmold wechselt der Radweg die Seite.

L 785 von Borgholzhausen Bahnhof bis zum Ortsteil Borgholzhausen Barn-
hausen und weiter bis nach Werther. Diese Strecke ist 8 km lang. Der Rad-
weg endet allerdings nach 5,7 km in Barnhausen. Auf dem Teilstiick vom
Bahnhof bis in die Stadt verlauft parallel zur Stral3e ein Radweg, welcher sehr
schmal ist. Daraufhin folgt das Teilstiick der Ortsdurchfahrt. An diesem be-
steht ein kombinierter Rad-FuRweg, auf den noch einmal eingegangen wird.
Das letzte Teilstick des Radweges endet an dem Abzweig zur Barnhauser
Siedlung. Auch dieser Radweg ist gut ausgebaut. Im weiteren Verlauf der L
785 existieren nur noch zwei Mehrzweckstreifen am Fahrbahnrand, jedoch ist
die Landstral3e gut ausgebaut und ware ausreichend breit, um den in Barn-
hausen endenden Radweg bis in die Stadt Werther zu verlangern. Auch der
Aspekt, dass wenig bis gar kein Schwerlastverkehr, sondern nur einfacher
Personentransport auf dieser Stral3e prasent ist, spricht flr eine Umstrukturie-
rung.

= Abbildung 4: Mehrzweckstreifen an der L 785
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= K 23 von Borgholzhausen Bahnhof nach Hesselteich. Die Gesamtlange der
Strecke betragt 3,2 km. Der Radweg endet nach 1,3 km in H6he der Casumer
Siedlung und beginnt erst wieder nach 4,4 km auf dem Gebiet der Stadt
Versmold. Von diesen 4,4 km liegen 2 km auf dem Gebiet der Stadt Borgholz-
hausen. Auf der neuen Autobahnbrticke ist bereits ein Radweg vorgesehen.

Abbildung 5: Hesselteicher Strafl3e (K 23) Blickrichtung Ortseingang

Abbildung 6: Hesselteicher Stral3e (K 23) Blickrichtung Ortsausgang
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Zusammenfassend ergeben sich somit an den Uberdrtlichen Stral3en folgende Lu-
cken im Radwegenetz mit einer Gesamtlange auf unserem Stadtgebiet von rund 10,7
km Lange:

Verbindung Auf dem Stadtge-  Auf dem Stadt- Gesamtlange
biet Borgholzhau- gebiet der Nach- .
sen barstadte der Licke
L 785 (Werther- Borgholz- 2270 m 3570 m 5840 m
hausen)
K 23 (Borgholzhausen- 1800 m 2360 m 4160 m
Hesselteich)
L 647 (Borgholzhausen- 2320 m 4600 m 6920 m
Melle)
K 25 (Borgholzhausen- 4100 m 2900 m 7000 m

Wellingholzhausen)

Tabelle 1: Licken im tberdrtlichen Radwegenetz in Borgholzhausen
(Datengrundlage: eigene Messungen)

Beschilderung

Generell gibt es zwei Arten der Beschilderung fur Fahrradwege in Borgholzhausen.
Zum einen der gemeinsame Geh- und Radweg (Zeichen 240). Dieser ist mdglich,
wenn ein Radweg oder Radfahrstreifen nicht zu verwirklichen ist. Gemeinsame Geh-
und Radwege kommen gemald VwV-StVO aber nur in Frage, wenn dies unter Be-
ricksichtigung der Belange der Ful3ganger vertretbar und mit der Sicherheit und
Leichtigkeit des Radverkehrs vereinbar ist. Die Beschaffenheit der Verkehrsflache
muss den Anforderungen des Radverkehrs gentgen. Die Verkehrszeichen sind in
Form von Piktogrammen auf der Nebenanlage aufgebracht. Laut Polizeihauptkom-
missar Ulrich Lipperheide, Kreispolizeibehdrde Direktion Verkehr, sollen diese Pikto-
gramme dann auf den Boden aufgebracht werden, wenn nicht eindeutig zu erkennen
ist, wer sich auf der Nebenanlage bewegen darf. Sie dienen als eine Art ,Hinweis-
markierung®.

Piktogramme sind jedoch kein Ersatz fur Verkehrszeichen, denn diese sind
nicht umsonst Schilder, die aufgestellt werden, damit sie jeder Verkehrsteil-
nehmer sehen und in der Folge auch beachten kann. Ein korrekt aufgebrach-
tes Piktogramm z. B. wie bei dem Verkehrszeichen 240 (Ful3ganger oben, da-
zwischen ein waagerechter Strich und darunter das Fahrrad, alles in der Farbe
Weil3 und sonst nichts!) weist laut Lipperheide lediglich darauf hin, dass ne-
ben dem Fuf3ganger, der in der Regel ohnehin nur die Nebenanlage benutzen
darf, auch der Radfahrer diesen Weg in Fahrtrichtung rechts mit der entspre-
chenden Ricksicht auf die FuRgadnger gleichzeitig benutzen darf, aber nicht
muss (Lipperheide 2016).
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Aus dieser Aussage des Polizeihauptkommissars kann man schliel3en, dass die Pik-
togramme, wie sie auf den Nebenanlagen der Ortsdurchfahrt angebracht sind, so
nicht korrekt sind, denn zusétzlich zu den weil3en Markierungen befinden diese sich
auf einem blauen Grund. Dieses Piktogramm suggeriert eine Benutzungspflicht, wel-
che eigentlich nicht gegeben ist.

Abbildung 7: Piktogramm Verkehrszeichen 240 an der Kreuzung Klingenhagen / Teutoburger
Strasse

Zum anderen kommt es auf den verbleibenden Wegen, die nicht durch das Zeichen
240 gekennzeichnet sind, ebenfalls zu einem Mischverkehr auf der Fahrbahn. Hier
wird der Radverkehr auf dem Gehweg mit dem Zusatzschild ,Radverkehr frei“ zuge-
lassen. Damit wird dem Radverkehr ein Benutzungsrecht ohne Benutzungspflicht auf
dem Gehweg eroffnet. Dies soll den Radfahrern, die sich auf der Fahrbahn unsicher
fuhlen, die Moglichkeit er6ffnen, den Gehweg mit zu benutzen.

Unfallstatistiken Kreis Giitersloh und Stadt Borgholzhausen

Die Anzahl der Verkehrsunfélle, an denen Radfahrer beteiligt waren, weist Uber die
letzten funf Jahre eine deutliche Steigerung auf. Im gesamten Kreis Gutersloh liegt
der funfjahrige Jahresdurchschnitt bei 9,31 % mehr Fahrradunfallen verglichen zu
den Vorjahren. AuRerdem zeigen die aktuellsten Zahlen, dass es 2014 im Vergleich
zum Vorjahr 12,23 % mehr Unfalle gab, an denen Radfahrer beteiligt waren.

Betrachtet man die Unfallursachen, so zeigt sich, dass die Hauptursache die Stra-
Renbenutzung ist. Diese ist sogar mehr als doppelt so hoch, wie die zusatzlich aufge-
listeten Unfallursachen (Vorfahrt nehmen, Abbiegen / Wenden und Fahren unter Al-
koholeinfluss). Bei dem Oberbegriff StraRenbenutzung wurden die folgenden Fehler
des Fahrzeugfihrers bewertet: Benutzung der falschen Fahrbahn (auch Richtungs-
fahrbahn) oder verbotswidrige Benutzung anderer StraRenteile und der Verstol3 ge-
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gen das Rechtsfahrgebot. Diese Ursachen werden in der Regel fast immer durch den
Radfahrer verursacht, da selten z. B. der Autofahrer auf der linken Seite (verbotswid-
rige Benutzung anderer Stral3enteile) fahrt. Die anderen Ursachen wie Vorfahrt neh-
men, Abbiegen/Wenden oder Fahren unter Alkoholeinfluss kénnen dagegen von fast
allen Verkehrsteilnehmern begangen werden.

Ursachen
150
104
100
50 41 44 41
D T T
S & o o
ol & & &
é\\) \\0 &@ ?\
® &
W &
@ *
2 b

Tabelle 2: Unfallursachen bei Fahrradunfallen (Polizei NRW 2014)

Die Unfallstatistik fir die Stadt Borgholzhausen weist in den Jahren 2011- 2014 ins-
gesamt 28 bei der Polizei registrierte Fahrradunfalle auf. Aus Quellen der mindlichen
Mitteilung ist aber bekannt, dass es eine sehr hohe Anzahl nicht gemeldeter Fahr-
radunfalle gibt. Die 28 gemeldeten Fahrradunfalle setzen sich zusammen aus 6 Un-
fallen mit Schwerverletzten, 15 Unféallen mit Leichtverletzten und 7 sonstigen, bei de-
nen nur Sachschaden entstanden ist.

16
14
12
10
8
6
4
2
0 T
todlich verletzt schwer verletzt leicht verletzt sonstiger
Sachschadenunfall

Tabelle 3: Bei der Polizei NRW gemeldete Verkehrsunfalle mit dem Fahrrad in Borgholzhausen;
(Polizei NRW 2014)
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Zusétzlich ist eine Tendenz in der Haufigkeit der Stral3en, in denen es zu einem Un-
fall gekommen ist, zu erkennen. Jeweils 5 Unfélle ereigneten sich an der Versmolder
Stral3e und an der Hesselteicher Stral3e. Diese Stral3en, sowie die Bahnhofstrasse,
werden im weiteren Verlauf in Verbindung mit der unzureichenden Sicherheit noch
einmal bewertet.

6
5
4
3
2
0 r
X
q,@é
@6‘
\’b

Tabelle 4. Haufigste StraRen bei Unféallen mit Fahrradfahrern; ( Polizei NRW 2014)

In der Tabelle 4 ist zu erkennen, dass in mehr als zwei Drittel aller Unfalle ein Kfz
beteiligt war. Das entspricht einer absoluten Zahl von 20 Unfallen mit Kfz-Beteiligung,
von denen in 15 Fallen der Kfz-Fahrer der mutmalfiliche Unfallverursacher war.

\

M Kfz-Fahrrad
M Radfahrer-Alleinunfall
i Radfahrer-FulRganger

id Radfahrer-Radfahrer

Tabelle 5: Unfallbeteiligte; (Polizei NRW 2014)

In den Féllen, in denen das Kfz der Unfallverursacher gewesen ist, gibt es zwei
Hauptfehler, die die Kfz-Fahrer begangen haben. Zum einen das Nichtbeachten der
die Vorfahrt regelnden Verkehrszeichen, und zum anderen Fehler beim Abbiegen.
Um diese Unfalle zukinftig zu verringern, werden im Folgenden MaRnahmen aufge-
fuhrt.
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N Wbk Y NN

Nichtbeachten der die Fehler beim Abbiegen Sonstige Fehler
Vorfahrt regelnden
Verkehrszeichen

Tabelle 6: Unfallursachen bei Kfz als Unfallverursacher; (Polizei NRW 2014)
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Infrastruktur mit Verbesserungsbedarf

Teilweise sind die Stellen, an denen es Bedarf zur Verbesserung der Infrastruktur
gibt, schon langer bekannt, teilweise sind sie aber auch erst wéahrend der Erarbeitung
des Konzeptes sichtbar geworden. Zu diesen potentiellen Gefahrenstellen zahlen die
Ortsdurchfahrt L 785, zahlreiche Aufmindungsbereiche, Stellen mit unzureichender
Radwegbreite, die Sundernstrasse, und zusatzlich die Straflen ohne gesonderte
Infrastruktur fur Fahrradfahrer.

Ortsdurchfahrt

Die Ortsdurchfahrt in Borgholzhausen ist eine Landesstrasse und unterliegt nicht der
Stral3enbaulasttragerschaft der Stadt Borgholzhausen. Fur den innerértlichen Rad-
verkehr stellt sie jedoch eine wichtige Hauptachse dar, zu der es kaum Alternativen
gibt. In den Jahren 2009 und 2010 wurde diese Verkehrsachse hinsichtlich der Quali-
tat fur alle Verkehrsteilnehmer ausgebaut. Seit diesem Ausbau existiert ein kombi-
nierter Geh- Radweg.

Eine Radwegebenutzungspflicht besteht in diesem Fall nicht, Radfahrer durfen den
Birgersteig benutzen, aufgrund mangelnder Breite besteht aber keine Pflicht. Die
Beschilderung jedoch suggeriert das Gegenteil. Das blaue Zeichen 240 StVO, hier
als Piktogramm auf den Boden aufgebracht, weist auf einen gemeinsamen Geh- und
Radweg hin, der fir Radfahrer benutzungspflichtig ist (StVO 8§ 41 Abs. 5 (1)). Im Ka-
pitel Beschilderung (Seite 15 ff.) wurde schon darauf hingewiesen, dass das Pikto-
gramm, so wie es auf den Nebenanlagen aufgebracht wurde, nicht aussagekréftig
ist. Es suggeriert eine Benutzungspflicht, welche jedoch so nicht besteht. Gespréche
hierzu werden noch mit dem Landesbetrieb Stral3enbau NRW geflhrt.

Far die tagliche Fahrt zum Einkaufen und auch fiir den Schulweg bietet die Nebenan-
lage zwar gentigend Platz und ist ausreichend breit. Jedoch ist sie nicht kompatibel
mit dem schnellen, sportlichen Radverkehr. Fir diesen besteht nicht ausreichend
Schutz. Viele Grundstlicksausfahrten sind nur schwer einzusehen und gerade bei
héheren Geschwindigkeiten resultiert daraus erhdhtes Gefahrenpotential. Die Frage,
die sich daraus ergibt, ist die, ob es sicher ist, wenn schnellere nichtmotorisierte Ver-
kehrsteilnehmer die Autofahrbahn benutzen wirden.

Dieses bestatigt auch Polizeihauptkommissar Lipperheide. Er sagt, dass das Radfah-
ren Uber lange Jahre in einen vermeintlich sicheren Raum, dem ,benutzungspflichti-
gen Radweg“, vom restlichen Kraftfahrzeugverkehr getrennt wurde. In der Folge
konnte der Radfahrer dort so lange sicher fahren, wie er nicht an Einmindungen und
Kreuzungen plotzlich und leider auch vorher ohne Sichtbeziehung dann wieder auf
die anderen Verkehrsteilnehmer traf. Gerade in diesen Situationen war der Unfall
typisch und auch irgendwann vorhersehbar. Heute soll dem Radfahrer vielmehr die
Wahl gegeben werden, auf ,alten®, zuvor benutzungspflichtigen, Radwegen freiwillig
zu radeln oder eben, wie alle anderen Kraftfahrzeugfiihrer auch, auf der Stral3e im
standigen Sichtbereich fur alle und somit grundsatzlich sicherer. Die StVO sieht mitt-
lerweile nur noch eine Benutzungspflicht in den Bereichen vor, wo eine Gefahrdung
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der Radfahrer zum Beispiel aufgrund der erlaubten Geschwindigkeit, der fehlenden
Fahrbahnbreiten oder der Ubersichtlichkeit der Strecke vorliegt.

Auf StralRen, gerade aul3erhalb der geschlossenen Ortslage mit einem Geschwindig-
keitsniveau oberhalb der 50 km/h, fuhrt die Diskrepanz der verschiedenen gefahre-
nen Geschwindigkeiten weiterhin dazu, dass dem Radfahrer solche Radwege zur
Verfuigung gestellt werden, wobei die Benutzungspflicht auch hier immer 6fter kritisch
hinterfragt werden muss.

Auch im Kreuzungsbereich der Stral3en Teutoburger Straf3e und Freistral3e besteht
erhohte Gefahr fir den Radverkehr. Abbiegende Lkw und auch Pkw Ubersehen dort
schnell den Rad- und Ful3verkehr, méglicherweise auch aufgrund des toten Winkels.
Zusatzliche Kennzeichnungen oder das Fahren auf der Fahrbahn im Sichtbereich
aller Verkehrsteilnehmer kénnten voraussichtlich dazu beitragen, dass abbiegende
Verkehrsteilnehmer dem Rad- und FuR3verkehr mehr Beachtung schenken.

Aufmiindungsbereiche

Weitere Gefahrenpunkte sind Aufmiindungsbereiche. An diesen ist die Ubersicht
Uber angrenzende Radwege nur schwer bis gar nicht moglich. Der schnelle, sportli-
che Radverkehr (nicht gemeint sind hiermit Rennradfahrer) ist hier wieder im Nach-
teil, denn dieser wird noch haufiger Gbersehen. Hinzu kommt, dass die Markierungen
auf den StraRen in den Aufmundungsbereichen ausgeblichen und teilweise nicht
mehr zu erkennen sind (Foto). Diese mussen erneuert werden, um den Autofahrern
zu signalisieren, dass der Radverkehr Vorfahrt hat und auf diesen geachtet werden
muss. Farbliche Markierungen, zum Beispiel in der Farbe Rot, deuten auf Gefahr hin
und sind sicherlich am geeignetsten.

Abbildung 8: Stark verblichene Markierungen im Bereich der Kreuzung BahnhofstraRe / Unter
der Burg
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Abbildung 9: Stark verblichene Markierungen im Bereich Bahnhof an der Versmolder Strafl3e

Radwegbreite

Ein weiteres Gefahrdungspotential ergibt sich durch die nicht immer ausreichend
gegebene Breite der Radwege. So ist der Geh- Radweg an der Bahnhofstrasse in
Hohe der ,Schulten Kurve® nur 1,40 m breit. Begegnen sich zwei Verkehrsteilnehmer
auf diesem Weg, so kdnnen ungeubte und unsichere Radfahrer leicht in Gefahr ge-
bracht werden. Kommen sich zwei Verkehrsteilnehmer, die die normalen Fahrrad-
mafle Uberschreiten, entgegen, wie zum Beispiel ein Rollstuhlfahrer und ein Fahrrad
mit Packtaschen, ist das Passieren gar nicht oder nur schwer mdglich. Auch inner-
orts ergeben sich Gefahrenstellen aufgrund geringer Breite, so zum Beispiel im Be-
reich der Bushaltestellen Funke und Strothenke. Auch im Kreuzungsbereich Teuto-
burger Stral3e/Kaiserstral3e ist die Geh- Radwegbreite fir den Radverkehr nicht aus-
reichend Fahrradfahrer werden dort in Gefahr gebracht, wenn ihnen ein anderer Ver-
kehrsteilnehmer entgegen kommit.

Zeichen Bezeichnung Empfohlene  Mindestbreite
Breite
237 baulich angelegter Radweg 2,00 m 1,50 m
237 Radfahrstreifen 1,85m
240 gemeinsamer Ful3- und Innerorts min. 2,50 m
Radweg Ausserorts min. 2,00 m
241 getrennter Ful3- und Rad- 1,50 m
weg

Tabelle 7: Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrsordnung (VwV-StVO § 2)
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Sundernstrasse

Die Sundernstrasse ist eine Tempo 30 Zone und Teil einer innerdrtlichen Ringstralie,
die sowohl Wohngebiete als auch Schulen erschlie3t. Neben der Nutzung durch
Schul- und Linienbusverkehr nutzen auch viele Schilerinnen und Schiler die
Sundernstrasse zu Fuld und mit dem Fahrrad. Diese Stral3e ist 6 m breit und zwi-
schen der Bielefelder Stral3e und der Osningstral3e circa 500 m lang. Auf diesen 500
m gibt es weder einen Radweg, noch einen Schutzstreifen fir Fahrradfahrer. Ein
Gehweg, circa 90 m lang, beginnt kurz vor dem Kreuzungsbereich mit der Osning-
stralRe. Aufgrund der hohen Nutzung, insbesondere durch Schilerinnen und Schdler,
ist eine MalBhahme zum Schutz der Radfahrer angebracht. Eine Kennzeichnung auf
der Fahrbahn ist denkbar und wirde die Verkehrsteilnehmer auf der Sundernstrasse
auf den Radverkehr hinweisen. Die Zulassigkeit solcher Kennzeichnungen ist mit der
Stral3enverkehrsbehdrde abzustimmen.

Abbildung 11: Sundernstral3e Blickrichtung OsningstralRe
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Bielefelder StraRe L 785

Die Mehrzweckstreifen an der Bielefelder Stra3e ab dem Ortsteil Barnhausen Rich-
tung Werther sind weder beschildert, noch bieten sie dem Fahrradfahrer Schutz. Die
eigentliche Fahrbahn ist ca. 7,70 m breit, die Mehrzweckstreifen jeweils ca. 1,65 m,
so ergibt sich eine Gesamtbreite von ca. 11 m. Fir eine Landstrale ist diese beacht-
liche Breite eher selten, so kann man Uberlegungen anstellen, ob eine Veranderung
zu Gunsten der Radfahrer potentiell méglich ist. Als Vorbild kann dafir die B 68 in
Hoéhe der Aufmindung ,K 25 Unter der Burg“ in Richtung Halle/Westf. gesehen wer-
den. Die Fahrbahn ist dort 7 m breit, zwischen Fahrbahn und Radweg ist ein 3 - 4 m
breiter Grunstreifen und der Radweg selber ist 2 m breit. Dieses waren optimale Be-
dingungen fir den Radverkehr, jedoch wirde es eine zuséatzliche Flacheninan-
spruchnahme durch Versiegelung und Ausgleich bedeuten. Nimmt man jedoch die B
68 in Hohe der Aufmindung ,K 25 Unter der Burg® in Richtung Dissen als Vorbild, so
hatte man keine zusatzliche Flachenversiegelung, denn dort ist die Fahrbahn inclusi-
ve kleinem Griinstreifen und Radweg ca. 11 m breit.

Abbildung 12: Bielefelder Stral3e L 785 mit Mehrzweckstreifen und Abmessung
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Abbildung 13: B 68 200 Meter hinter der Aufmiindung ,,K 25 Unter der Burg“ in Richtung Hal-
le/Westf. mit Abmessungen

Abbildung 14: B 68 ca. 60 Meter hinter der Aufmiindung ,,K 25 Unter der Burg“
in Richtung Dissen mit Abmessungen
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Information und Motivation

Solche weiche MalRnahmen helfen Mobilitatsverhalten und Einstellungen zur Mobili-
tat zu verandern. Ausgehend von den eingangs beschriebenen Entwicklungsstufen,
in denen Borgholzhausen sich in der Einsteiger-Stufe befindet, ware es am effektivs-
ten, zu Beginn der Fahrradforderung diejenigen zu einem Umdenken zu bewegen,
die nur noch einen leichten Anstol3 brauchen, um aufs Fahrrad umzusteigen oder
mehr Fahrrad zu fahren (Dufour 2010).

Um dies durchzufuhren gibt es verschiedene MalRnahmen, die denkbar sind. Eine
Moglichkeit sind bewusstseinsbildende und informierende Werkzeuge fir Burgerin-
nen und Blrger, wie zum Beispiel Kampagnen auch mit anderen Institutionen wie
Krankenkassen, Fahrradguides fiur das Stadtgebiet und Fahrradkarten auf einem
aktuellen Stand. Weiter denkbar sind Fahrradveranstaltungen und —events, bei de-
nen die Einwohner ausprobieren kdnnen und selber involviert sind. Sie kénnen sel-
ber Bedurfnisse definieren und Ideen geben und allgemein eine positive Verbindung
zum Radfahren entwickeln. Autofreie Tage und Ratssitzungen sind ebenfalls denkba-
re Aktionen, die zum Umdenken anregen. Zu guter Letzt missen verbesserte Bedin-
gungen der Radfahrinfrastruktur beworben werden, so dass jeder in der Kommune
die Veranderungen wahrnimmt (Dufou 2010).
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sz Fuf} s Ra d m— Pedelec e Bus&Bahn w— Plow

*Jedem Verkehrsmittel wurden Durchschnittsgeschwindigkeiten zugrunde gelegt:zu Ful @v = 4 km/h, Fahrrad @v = 15,3 km/h,
Pedelec @v= 185 km/h, Bus/Bahn @v = 20 km/h, Pkw @v= 24,1 km/h.
Zusatzlich wurden Zu-und Abgangsgangszeiten zum jeweiligen Verkehrsmittel definiert = Schnittpunkt mitder y-Achse.

Abbildung 15: Wegevergleich: Von Tur zu Tur im Stadtverkehr (Umweltbundesamt 2014)
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Ein radfahrfreundliches Klima in der Stadt Borgholzhausen, welches die Entwicklung
hin zu einem gréRReren Anteil an Nahmobilitat fordert, kann geschaffen werden durch:

eine positive Sicht der Bevoélkerung in Bezug auf das Radfahren

die gegenseitige Rucksichtnahme aller Verkehrsteilnehmer

eine offentlich vermittelte Unterstiitzung des Radfahrens durch die Kommune

eine gute Informationsbasis der Nutzer bezuglich des Netzes, seiner Erweite-

rung, der eigenen Fahrfahigkeiten sowie technischer Fragen zum Radfahren
(Brunsing et al. 2000, 13).

Im Folgenden sind konkrete Mal3hahmen, deren Umsetzung in einer Stadt wie
Borgholzhausen zu realisieren waren, aufgelistet:

Stadtradeln fur ein besseres Klima

Neuburgerradtouren

Rabattaktion fir Kunden, die mit dem Fahrrad zum Einkaufen in die Innen-
stadt kommen

Sicherheitscheck, BikeKitchen: kostenlose Uberpriifung und Unterstiitzung bei
der Reparatur von Fahrradern

Radl-Nacht: Gemeinsame abendliche Fahrradtour mit Festcharakter.

Des Weiteren ist die Schaffung einer Vereinbarung mit Unternehmen denkbar, in
welcher die Fahrradnutzung beworben oder auch geférdert wird.
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Betriebliche Fahrradforderung

Warum ist eine Betriebliche Fahrradférderung nutzlich? Unternehmen sind zum Teil
unmittelbar vom Klimawandel betroffen. Dieser &uf3ert sich zum grof3en Teil nachtei-
lig fir die Unternehmen. So entstehen zum Beispiel Engpasse in der Versorgung mit
Rohstoffen, weil das Anbaugebiet durch Wetterextreme oder Temperaturanstiege
beeintrachtigt ist. Das Unternehmen kann nun einen aktiven Beitrag gegen den Kili-
mawandel leisten, in dem es das Fahrrad im beruflichen Verkehr fordert. Das Fahr-
rad spart groRe Mengen an CO2 ein, denn es hat keine Emissionen. Zum Beispiel
spart ein Berufspendler, welcher werktags je 5 km mit dem Rad zur Arbeit hin und
zurlck fahrt, anstatt das Auto zu benutzen, im Jahr ca. 1000 kg CO2-Emissionen ein
(Baum ev. o. J.).

Jedoch entstehen nicht nur Einsparungen im Bereich CO2. Weitere Vorteile fir die
Gesellschaft, die sich aus einer betrieblichen Fahrradférderung entwickeln kénnen,
sind die Verbesserung des Fahrradimages und auch das, weiter oben beschriebene,
radfahrfreundliche Klima in der Kommune. Ferner ist eine Verbesserung des allge-
meinen Mobilitatskomforts sowie der Umwelt- und Lebensqualitat wahrscheinlich.
Darin enthalten sind eine Entlastung der Verkehrssituation, eine verbesserte Erreich-
barkeit, weniger Parkplatzprobleme und weniger Verspatungen.

Darlber hinaus ergibt sich ein Nutzen fur die Betriebe. Dieser ist betrachtlich und in
der Argumentation seitens des Unternehmers wahrscheinlich ausschlaggebend. Die-
ser Nutzen beinhaltet u. a. den Riickgang krankheitsbedingter Fehlzeiten und Kos-
ten, denn die Mitarbeiter sind korperlich aktiver und pflegen einen gesinderen Le-
bensstil. Eine weitere Folge daraus ist die Erhéhung der Leistungsfahigkeit der Mit-
arbeiter und eine Verbesserung des Betriebsklimas und der Arbeitszufriedenheit.
AulRRerdem verringert sich der Anteil der Steuern und Abgaben fur die Infrastruktur,
denn Fahrradabstellanlagen haben einen geringeren Flachenbedarf und kdnnen oft
sogar auf nicht genutzten Restflachen aufgestellt werden. Auch sind die Herstel-
lungs- und Unterhaltungskosten fir Fahrradabstellanlagen fir Unternehmen deutlich
geringer als fur Pkw-Parkplatze. Ganz nebenbei entstehen neue Impulse fir die Of-
fentlichkeitsarbeit. Das schafft positive Aufmerksamkeit fir ihr Unternehmen und eine
Imageverbesserung durch die Férderung einer modernen und gesunden Mobilitat.

Auch das Individuum profitiert von der betrieblichen Fahrradférderung. Das sollte zur
Motivation fur jeden Einzelnen beitragen. Das personliche Wohlbefinden wird durch
die Veranderung gesundheitsschadlicher Verhaltensmuster gesteigert. Aul3erdem
werden Herz-Kreislauf-Erkrankungen und Ubergewicht durch mehr Bewegung redu-
ziert und die mentale Gesundheit durch Stressabbau verbessert. Zusatzlich liegen
Kostenersparnisse gegeniber dem Pkw oder der OPNV-Nutzung auf der Seite der
Mitarbeiter.
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Beispiel Schiico

Die Firma Schiico bietet im Rahmen ihrer Klimaschutzaktivitaten allen Mitarbeiterin-
nen und Mitarbeitern den Bezug eines ,Dienstfahrrads” an. Dank einer neuen Steuer-
regelung gilt das Dienstwagenprivileg, die 1 %-Regel, nun in ahnlicher Weise auch
fur Fahrrader und E-Bikes. Die Firma Schuico bietet mit dem Dienstfahrrad-Konzept
JobRad die Moglichkeit, ein Wunschrad tber ihren Arbeitgeber zu beziehen.

JobRad funktioniert als Mitarbeitermotivation
Der Steuererlass der Lander 2012 macht’s moglich:

e Dienstfahrrader” werden analog zum Dienstwagen nach der 1% Regel ge-
steuert

e Barlohnumwandlung ermdglicht steuersparende Finanzierung aus Brutto-
Gehalt

e Kein Arbeitgeberzuschuss nétig, aber unkompliziert moglich

Mitarbeiter und Unternehmen profitieren

Vorteile fur die Mitarbeiter:
¢ Das neueste (E) Bike, ohne es sofort bezahlen zu missen
e Einfache Abrechnung der Leasingrate tber die Gehaltsabrechnung
e Durch vorteilhafte Versteuerung bis zu 40 % gunstiger als Direktkauf
e Bei Nutzung des Fahrrades auf dem Arbeitsweg verringert sich der zu ver-
steuernde Betrag fiir einen Firmen-PKW (0,03 %)
¢ Inkl. Versicherung gegen Diebstahl, Vandalismus und Akkuschaden

Vorteile fur den Arbeitgeber:
e Fordert ein positives, nachhaltiges und innovatives Arbeitgeberimage
e Klarer First-Mover-Vorteil
e Aktiver Beitrag zur CO2 Reduktion, Gesundheitsmanagement sowie Ver-
kehrs- oder Parkplatzsituation
e Motivationsfaktor ohne zusatzliche Ausgaben
e Einsparungen an Lohnnebenkosten
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1.

Mobilitatskonzept der Stadt Borgholzhausen

JobRad-Abwicklungsprozess LEASE

Angebot an Kunden muss enthalten: Marke,
Modell, Optionen, Verkaufsprais, Uinverb.
Preisempfehlung (fir Versteuarung), inkl. MwSt.
Angebautes Zubehdr ist méglich (Schioss, Pedale,
Sattel, ...}, nicht: Kleidung, Helme, Taschen
Vertrag im Personal-System oder Intranet, ===
verbleibt bei Arbeitgeber und Mitarbeiter —
Bestellung bel LeaseRad muss enthallen: i
Mitarbeiter, Fahmradtyp/Preis, Fachhdndler -
per Email, Fax oder Brief gem. Rahmenvertrag
Bestellung durch LeaseRad beim Fachhandler
(Angaben wie oben) :
Ubergabe an Mitarbalter nach Uberpriifung P
Parzonalausweis und Vargleich mit Bestellung L r
Ubermahmebestitigung (UB) muss bei Ubergabe SC H U CD . [‘1-',,'_!_7' [ L::?f' .
persénlich vomn Mitarbeiter unterschrieben werden N E
Dokumente im Original an LeaseRad per Paost:
[bermahmebestitigung, Perso-Kopie, FH- o
Rechnung an LeaseRad abzgl. Provision E
™

5. Opergabe (-7
1. Angebot

Fachﬁi;indl.er

Zahlung an Fachhandler nach Prifung aller
Dokumenta innerhalb von fiinf Arbeitstagen
Monatliche Berechnung (Dauerrechnung und
Lastschnfieinzug, Alternativen sind verhandelbar)
Umwandlung der Leasingrata aus dem
Bruttogehalt, Ansatz geldwerter Vorteil 1%-Regel

Am Ende der Leasingdauer: Ubemahmeangebot -- .
von LeaseRad direkt an Mitarbeiter LEASERFAD 7. Rechnung (UB, Perso)

Bestellung

Abbildung 16: JobRad Abwicklungsprozess (Fa. Schiico)

eFahrradabstellanlagen )
3 eDuschen, Spinde, Umkleiderdaume
eErreichbarkeit der Standorte (Nahmobilitatskonzept)
¥
\
eReparaturmoglichkeiten oder Kooperation mit Radfachhandel
a a eFirmeneigene Fahrrader
eTrainingsplan und Gesundheits-Check
¥
B
N 1t10 N eFahrrad-Broschure fir (neue) Mitarbeiter
eRadfahrerseite im Intranet
0 ATIO e Mitarbeiterzeitschrift
¥
)
eBetrieblicher Radfahrbeauftragter
0 AT10 eRadfahrstempelkarte
eRadfahrabzeichen
¥

Abbildung 17: MaBnahmenfelder fur betriebliche Fahrradférderung
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3. Verzicht auf Pkw-Kurzfahrten

Zielsetzung
Motivation fur ein klimafreundliches Mobilitatsverhalten.
Beschreibung

Fur 61 % aller Wege nutzen Deutschlands Burger/-innen den Personenkraftwagen,
obwohl die Halfte aller Autofahrten kirzer als 6 km ist. Dies hat zur Folge, dass Per-
sonenkraftwagen (Pkw) Hauptverursacher der CO2-Emissionen im Verkehrssektor
sind, dadurch aber auch ein grol3es Einsparpotential bieten.

Die Bemuhungen sollen im Ergebnis zu einem haufigeren Verzicht auf den Pkw flh-
ren. Durch gezielte und regelmaflige Aktionen soll versucht werden, Verhaltensver-
anderungen zu erreichen. Hierbei soll vor allem der breit gefacherte Mehrwert her-
ausgestellt werden, der sich durch den Umstieg auf das Fahrrad ergibt: Beitrag zum
Klimaschutz, Bewegung fir die Gesundheit und Schonung des Geldbeutels. Fir die
Durchfiihrung von Aktionen sollten Kooperationen mit ortsansassigen Gewerbe- und
Handwerksbetrieben eingegangen werden. Denkbar ware beispielsweise eine Akti-
onswoche der Backereien. Diese konnten Kunden, die fur den Weg zum Backer ihr
Fahrrad gewahlt haben, mit glinstigeren Brotchen belohnen. Dabei sollte der Hinweis
erfolgen, dass Kosten vermieden werden, wenn bei Kurzfahrten auf den Pkw verzich-
tet wird. Gleichzeitig wird ein Beitrag zum Klimaschutz geleistet.

Zur Erreichung der Zielsetzung des Mobilitatskonzeptes der Stadt Borgholzhausen
wurden nachfolgende Mal3nahmen erarbeitet:

3.1 Potentiale des Radverkehrs beim Einkaufen
3.2  Sicherheitscheck; BikeKitchen

3.3  Portal fur Fahrgemeinschaften

3.4  Mitfahrerbank

(s. a. MaRnahmenblatter im Anhang zu den Punkten)
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4. E-Mobilitat

Zielsetzung

Verbesserung der Klimabilanz des Individualverkehrs in Borgholzhausen durch Ein-
satz von E-Fahrzeugen und strukturellen Elektromobilitditsangeboten.

Beschreibung

Die Nutzung von elektrisch betriebenen Fahrzeugen im Alltagsverkehr bietet eine
gute Alternative zu Verbrennern. Um deren Nutzung zu unterstitzen, sollten hierfur
Rahmenbedingungen geschaffen werden.

In Borgholzhausen ist bereits eine kostenlose E-Bike-Ladestation am Rathaus vor-
handen. Zusatzlich sollen weitere Ladestationen im Stadtgebiet fur E-Bikes und E-
Autos installiert werden. So kann der gerade tagsiiber vorhandene Okostrom gut ge-
nutzt werden.

Zur Erreichung der Zielsetzung des Mobilitatskonzeptes der Stadt Borgholzhausen
wurden nachfolgende Mal3nahmen erarbeitet:

4.1  Motivation und Information

4.2 E-Bikes

4.3 E-Auto

4.4  Ladeinfrastruktur

4.5 E-Car-Sharing

(s. a. MaRnahmenblatter im Anhang zu den Punkten)

Aufgrund der Bedeutung des Themenbereiches werden zusatzlich bereits hier im
Konzept ausfihrliche Erlauterungen zum Thema Radverkehr in Borgholzhausen ge-
macht.
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E-Bikes

Eine MalBnhahme, die die Stadt Borgholzhausen schon umgesetzt hat, ist die An-
schaffung von zwei elektrisch betriebenen Dienstfahrradern. Mit Blick auf die Topo-
graphie in der Umgebung und auch im Stadtgebiet von Borgholzhausen ist die
Elektrofahrradmobilitat ein wichtiger Faktor, denn etwas Unterstitzung am Berg und
auch auf weiteren Strecken motiviert zur Benutzung der E-R&der und zu einer Re-
duktion der Autofahrten. Dank elektrischer Unterstiitzung kénnen diejenigen, die im
Umland wohnen, einfacher, sicherer und schneller das Stadtzentrum erreichen und
entlasten zusatzlich die Stral3e. Hier stellt sich jedoch auch die Frage, ob das vor-
handene konventionelle Radverkehrsnetz fir die schnellere E-Bike-Mobilitat geeignet
ist.

Vorteile die sich durch E-Bikes (= Pedelecs) ergeben sind:

e Pedelecs erleichtern das Uberwinden von gréReren Distanzen
e Pedelecs ermoglichen den Transport grof3erer Lasten
e Mit Pedelecs lassen sich natirliche Hindernisse, Hohenunterschiede und Ge-
genwind leichter bewaltigen
e Dienst-Pedelecs sind eine Alternative zum Dienst-Pkw
e Pedelecs sind ideal auch in der Freizeit
(Umweltbundesamt 2014, 8).

Sie konnen Pkw teilweise ersetzen. Die Durchschnittsgeschwindigkeit im Stadtver-
kehr liegt bei E-Bikes nur knapp unter der von Autos und dazu kommt, dass man mit
ihnen eine gesundheitsfordernde Mobilitat betreibt. Diese Faktoren sorgen fir einen
Boom, welcher aber auch kritisch in Bezug auf die Sicherheit betrachtet werden
muss, denn auch der sprunghafte Anstieg der Unfallzahlen spricht fir sich.

Ergebnisse eines Forschungsprojekts der Technischen Universitat Chemnitz belegen
laut ZIV, dass die Durchschnittsgeschwindigkeit von Pedelec-Fahrern gerade mal
zwei km/h hoher ist als von Radlern ohne Motor. Der Umgang mit der Technik schei-
ne darlUber hinaus kein Problem flr die Fahrer zu sein. Der Grund fir die gestiegene
Unfallhaufigkeit sei in erster Linie auf den wachsenden Bestand und die intensivere
Nutzung zurtckzufiahren.

Tatsache ist, dass die Infrastruktur der Masse an Radfahrern deutlich hinterherhinkt.
Hier sind Stadte und Gemeinden gefordert, dem Rad den nétigen Raum zu schaffen.
Dass einfache MalRnhahmen grolRe Auswirkungen auf das Unfallrisiko von Radfahrern
haben kdnnen, zeigt das Beispiel Kopenhagen. Unter anderem gibt es dort grol3e,
abgesetzte Halteflaichen vor Ampeln, es wurden direkte, von den Auto-
Hauptverkehrsadern getrennte Radstrecken geschaffen und im Winter werden die
Radwege zuerst geraumt und nicht wie hierzulande haufig vom Schneepflug zuge-
schaufelt. Der Erfolg spricht fur sich: Zwischen 1996 und 2010 ist die Zahl der Rad-
unfélle in Kopenhagen um 70 % zurlickgegangen — trotz Zunahme des Radverkehrs
im gleichen Zeitraum um 20 % (Friess 2015, 1).
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E-Auto

Die technische Entwicklung dazu hat in den jingster Zeit rasant Fahrt aufgenommen.
Insbesondere im auf3ereuropéaischen Absatzmarkt verlauft die Notwendigkeit, Ver-
brenner abzulésen, stirmisch. Die chinesische Regierung hat sich vorgenommen, ihr
Land zum Weltmarktfihrer fur die Produktion von elektrischen Automobilen zu ma-
chen. Dies ist nicht nur fur die stark-exportabhé&ngigen Wirtschaftszweige wichtig. In
China wachst bereits jetzt rasant eine breite Mittelschicht heran, die sich technische
Produkte wie Autos und Handys leisten kann. Damit die chinesischen GroR3stadte
nicht komplett im Smog versinken, ist es unerlasslich, saubere Antriebstechnologien
zu erforschen. Bereits jetzt ist China Weltmeister im Ausstol3 von COz2. In Folge sind
auch Automobilkonzerne in Europa und Deutschland in Zugzwang und treiben die
Entwicklung marktreifer Fahrzeugkonzepte massiv voran. Seitens der Bundesregie-
rung wird dies mit erheblicher Ausweitung der Férdermittel zum Ausbau der Lade-
infrastruktur flankiert.

Fur Borgholzhausen ist in Zusammenarbeit mit innogy SE die Erstellung einer fla-
chendeckenden Ladesauleninfrastruktur in Vorbereitung. Ebenso befinden sich Car-
Sharing und die Verknipfung von Individual-Car-Sharing mit liniengebundenem

OPNV in Form von e-Pium in der konzeptionellen Entwicklung.
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5. Optimierung OPNV / SPNV

Zielsetzung

Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs durch Optimierung der Nahmobili-
tat.

Beschreibung

Durch eine eingleisige Bahnstrecke sind die beiden Oberzentren Bielefeld und Osna-
bruck verbunden. Die Strecke wird derzeit im Stundentakt von der Nordwestbahn
betrieben und fuhrt durch das sudliche Stadtgebiet Borgholzhausens. Der Bahnhof
Borgholzhausen liegt ca. 3 km vom Siedlungsschwerpunkt Kernstadt entfernt, die
Anbindung erfolgt durch den Pium-Bus und die Buslinien nach Versmold. Ferner gibt
es den Haltepunkt Westbarthausen fur die Bewohner des westlichen Stadtgebietes,
und die Bewohner des stddstlichen Stadtgebiets kénnen am besten den Haltepunkt
Hesseln auf dem Gebiet der Stadt Halle/Westf. nutzen.

Der Pium-Bus (Linie 190) steht fir die Strecke zwischen Bahnhof, Stadtmitte und
Westbarthausen zur Verfugung. Neben der reinen Zubringerfunktion zum Bahnhof
Borgholzhausen (mit Schwerpunkt Fahrtrichtung Osnabriick) tUbernimmt er daher
auch eine innerortliche Transportfunktion aus einigen Ortsteilen in die Kernstadt.

Busverbindungen bestehen nach Werther - Bielefeld, Halle / Westf. und Versmold.
Die Hauptstrecke nach Werther - Bielefeld wird stindlich bis in die spaten Abend-
stunden betrieben, auch fir die Verbindung nach Versmold gibt es inzwischen einen
Stundentakt. Die Busverbindung nach Halle / Westf. dient nur dem Schilerverkehr,
Halle / Westf. ist dartiber hinaus aber Gber den Pium-Bus und die Bahnstrecke stiind-
lich angebunden.

Seitens der Stadt Borgholzhausen wird laufend gepruft, auf welche Weise sich der
OPNV optimieren lasst. Im Mittelpunkt der Uberlegungen stehen dabei kiirzere Takt-
zeiten fur die Hauptverbindungen mit Bahn und Bus, die die Attraktivitat und damit
die Nutzung voraussichtlich deutlich erh6hen wirden. Ebenso sind das Preisgeflige
und die Nutzung Uber die Schulwege hinaus optimierungsbedurftig. Eine angemes-
sene Haltestellendichte und —ausstattung sind weitere Akzeptanzfaktoren.

Zur Erreichung der Zielsetzung des Mobilitatskonzeptes der Stadt Borgholzhausen
wurden nachfolgende MalRhahmen erarbeitet:
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5.1
5.2
5.3
5.4
5.5
5.6
5.7
5.8
5.9
5.10
5.11
5.12

Mobilitatskonzept der Stadt Borgholzhausen

Optimierung der Fahrzeiten fiir den gesamten OPNV
Fahrplandarstellung

Intensivierung des Pium - Bus (Anrufsystem)
Busanbindung des Gewerbegebietes IBV

Busbahnhof an der PAB

Schuler- anstatt Schulwegticket

Optimierung des Preisgefiiges im OPNV
Vorverkaufsstelle fur Fahrkarten

Ausbau von Gemeindewegen, die von grof3en Bussen befahren werden
Mobilstation am Bahnhof Borgholzhausen

Optimierung der Haltestellen und des Haltestellennetzes

Busanbindung zur Stadt Melle

(s. a. MaRnahmenblatter im Anhang zu den Punkten)

Aufgrund der Bedeutung des Themenbereiches werden zuséatzlich bereits hier im
Konzept ausfiihrliche Erlauterungen zum Thema Optimierung OPNV / SPNV in
Borgholzhausen gemacht.
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Uberértliches StraBen- und Eisenbahnnetz

Die Stadt Borgholzhausen verfligt Gber gute Verkehrsverbindungen.

Im Stral3enverkehr besteht fir den MIV Uber eine gute Anbindung an das regionale
und Uberregionale StraBennetz. Uber die A33 ist eine schnelle Verbindung zu den
Oberzentren Osnabriick und ab 2019 (bis dahin Uber die B68) auch nach Bielefeld
und an die Autobahn A2 gegeben.

Der Busverkehr basiert neben dem Uberdrtlichen Stral3ennetz auf einem entspre-
chend ausgebauten ortlichen Stral3ennetz.

Im sidlichen Stadtgebiet verlauft die Eisenbahnlinie Bielefeld — Osnabrick, der so-
genannten ,Haller Willem*.

/

K225 |_g5 K215

|.93
/\_‘J\"\/\\ o
L647 K298
L94 Borgholzhausen S s
- sies K27

K336

Abbildung 18: Verkehrsverbindungen Stadt Borgholzhausen (IKSK)
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Bahnlinie ,Haller Willem“

Status

Mit der Regionalbahn RB 75 ,Haller Willem® besteht eine Verbindung fur den SPNV
zwischen Bielefeld und Osnabrtick mit dortiger Anbindung an das Hauptverkehrsnetz
der DB.

Haltestellen:
Borgholzhausen - Bahnhof, Westbarthausen, Hesseln (in Halle / Westf.)
Fahrzeiten Richtung Bielefeld (von Borgholzhausen - Bahnhof):

Montag — Freitag 5.15 — 21.15 Uhr stindlich und um 22.50 Uhr
Samstag 5.15 — 21.15 Uhr stindlich und um 23.41 Uhr
Sonn-/Feiertage  9.15 — 21.15 Uhr stiindlich

Fahrzeiten Richtung Osnabrick (von Borgholzhausen - Bahnhof):

Montag — Freitag 5.36 — 21.36 Uhr stindlich und um 23.11 Uhr
Samstag 5.36 — 21.36 Uhr stiindlich und um 0.11 Uhr
Sonn-/Feiertage  9.36 — 20.36 Uhr stiindlich

Optimierungspotential

Die Bahnlinie kann zwischen Halle / Westf. und Osnabrick in jede Richtung nur im
Stundentakt verkehren, da fur einen Halbstundentakt das nétige Begegnungsgleis
auf niedersachsischem Gebiet fehlt. Die entsprechende Forderung der tberértlichen
nitiative Haller Willem®, die bereits grol3e Verdienste um die Reaktivierung und At-
traktivitatssteigerung der Bahnstrecke erworben hat, findet unsere ausdrickliche Un-
terstutzung.

Die Lage der Bahnlinie im Stden Borgholzhausens und damit fernab des Siedlungs-
schwerpunktes in der Kernstadt und der groReren Siedlungen in den Ortsteilen be-
deutet aber eine grol3e Herausforderung hinsichtlich der Anbindung. Hierflr soll die
Nutzung des Rades attraktiver gestaltet werden (siehe folgende Kapitel).

Die Anbindung durch andere OPNV-Trager wie Bus oder Anrufsammeltaxi missen in
angemessenem Verhaltnis zwischen Aufwand (Kosten) und Nutzen (Fahrgastzahlen)
stehen. In diesem Rahmen erfillt insbesondere der Pium-Bus eine Zubringerfunktion
zur Haltestelle Borgholzhausen - Bahnhof.
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Pium Bus (Linie 190)
Status

Seit dem 03.03.2003 fahrt die Linie 190 regelmalig zwischen der Stadt Borgholz-
hausen und dem Haltepunkt Borgholzhausen - Bahnhof, wobei von den Fahrzeiten
her die Anbindung an den Zug von und nach Osnabriick optimiert ist.

Daruber hinaus gibt es eine - abgesehen von einem fixen Schilertransport zum Ende
von Randstunde und Offener Ganztagsschule am Grundschulstandort Std - rein be-
darfsweise Streckenfilhrung zu den Siedlungen Kleekamp, Casum, Holtfeld und
Westbarthausen. Hierzu missen die Anwohner sich eine Stunde vor gewiinschter
Abfahrt telefonisch bei dem Busfahrer melden.
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Abbildung 19: Liniennetzplan Linie 190 (Pium Bus)

Haltestellen:

Borgholzhausen - Bahnhof, Am Bach, Schiico / Enkefeld, Berghauser Weg (ALDI),
Funke, Strothenke / Leeker, Gesamtschule

Fahrzeiten Bahnhof Richtung Borgholzhausen

Montag — Freitag 7.15 — 18.15 Uhr stiindlich
Samstag 8.15 — 16.15 Uhr stindlich
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Optimierungspotential

Bei den Uberlegungen hinsichtlich einer Verbesserung des Angebotes stellt sich zu-
nachst die Frage der Notwendigkeit. Die Anbindung des Bahnhofs Borgholzhausen
zur Kernstadt wird durch die Linien 90 und 190 gewahrleistet. Aus der Kernstadt her-
aus besteht zwar die Busanbindung nach Bielefeld, jedoch auch nur im Stundentakt.
Eine bessere Verbindung nach Halle/Westf. und damit insbesondere auch an die
Kreisstadt Gutersloh mit ihren zentralen Berufsschulen ist erforderlich.

Ferner besteht insbesondere auch vor dem Hintergrund des demografischen Wan-
dels die Notwendigkeit, die Ortsteile besser anzubinden. Den dort lebenden alter
werdenden Menschen fallt es mit zunehmendem Alter immer schwerer, selbstandig
mittels Auto oder Rad aus diesen Ortsteilen den Bahnhof Borgholzhausen oder das
Zentrum der Stadt zu erreichen. Allerdings zeigen die Abrechnungszahlen, dass das
Angebot des bedarfsweisen Anfahrens der Ortsteile Westbarthausen, Kleekamp und
Casum durch die Linie 190 nur sehr gering in Anspruch genommen wird. Auch der
Schilerlinienverkehr wird von den alteren Bewohnern der Ortsteile kaum genutzt, da
sich dieser zeitlich auf wenige Abfahrten und auch nur auf Schultage beschréankt.

Bei der Recherche zu diesem Thema wurde deutlich, dass eine zentrale und einfa-
che Darstellung der OPNV-Verbindungsmdglichkeiten in Borgholzhausen mit wenig
Aufwand evtl. zu mehr Akzeptanz des dauerhaft vorhandenen Angebotes fihren
konnte. AulRerdem kann das Marketing fur die Anruffunktion des Pium-Busses durch
aussagekraftige Beklebung des Busses verbessert werden.

Ein weiteres Optimierungspotential ist in der Anbindung des Gewerbegebietes IBV
durch die Linie 190 denkbar (erganzend zur Linie 90, siehe folgendes Kapitel). Hier
arbeiten bereits jetzt sehr viele Menschen, und weitere Gewerbeansiedlungen wer-
den in den nachsten Monaten und Jahren weitere Arbeitsplatze schaffen.
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62,90, 91, 92 und 93
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Abbildung 20: Liniennetzplan Borgholzhausen vom Verkehrsverbund Ostwestfalen
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Status

Buslinie 62, Verbindung Borgholzhausen - Bielefeld
Haltestellen:

Schitzenhaus, Funke, Strothenke/Leeker, Meyers Muhle, Potthoff, Ahlemeyer, Kis-
ker

Fahrzeiten ab Schiitzenhaus Richtung Bielefeld

Montag — Freitag 4.53 — 0.52 Uhr stindlich
Samstag 5.52 — 0.52 Uhr, nicht stiindlich
Sonn-/Feiertage  9.53 — 23.52 Uhr, nicht stindlich

Buslinie 90, Verbindung Borgholzhausen - Versmold
Haltestellen:

Gesamtschule, Strothenke/Leeker, Funke, Schiico/Berliner StralR3e, Borgholzhausen
Bahnhof, Oldendorf Habigsberg

Fahrzeiten ab Gesamtschule Richtung Versmold

Montag — Freitag 6.03 — 20.45 sttindlich
Samstag keine Fahrten
Sonn-/Feiertage  keine Fahrten

Buslinien 91, 92 und 93

Diese 3 Buslinien sind speziell auf die Anforderungen des Schilerverkehrs ausge-
richtet und fahren bedarfsorientiert zu den in den Fahrplanen festgelegten Zeiten.
Samstags sowie an Sonn- und Feiertagen sowie in den Schulferien fahren diese Li-
nien in der Regel nicht.

Optimierungspotential

Im Mittelpunkt der Uberlegungen stehen kiirzere Taktzeiten fur die Linie 62 als
Hauptverbindung vom Stadtzentrum Borgholzhausen und dem Ortsteil Barnhausen
nach Werther und Bielefeld. Ein Halbstundentakt wirrde die Attraktivitat und damit die
Nutzung voraussichtlich deutlich erhéhen.

Die Linie 90 konnte bei einer entsprechenden Vertaktung die Anbindung an die
Kreisstadt Gutersloh verbessern (alternativ zu der Anbindung von Halle / Westf. aus).

Bei der Linie 90 scheint kurzfristig auch eine Verlegung der Haltestelle Habigsberg
hin zum Kreuzungsbereich des Gewerbegebietes IBV sinnvoll, um hier eine bessere
Anbindung Richtung Versmold, Borgholzhausen und zur Bahnlinie Bielefeld — Osna-
bruck sicherzustellen. Im IBV arbeiten bereits jetzt sehr viele Menschen, und weitere
Gewerbeansiedlungen werden in den nachsten Monaten und Jahren weitere Ar-
beitsplatze schaffen. Dieses bedingt auch die Schaffung der notigen attraktiven Inf-
rastruktur wie Haltebucht und beleuchtetes Haltehduschen.
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Eine weitere Verbesserung fur Linie 90 kénnte sich durch eine Aufwertung der Halte-
stelle Gesamtschule zum Busbahnhof ergeben. Uberdachte Fahrradstander und mul-
timodale Kraftfahrzeug-Stellflachen mit Elektroanschluss kénnten hier die Nutzung
durch Anwohner und Umsteiger erhéhen, wahrend bisher der Fokus ja nahezu aus-
schlie3lich auf den Schilern des dortigen Schulzentrums liegt.

Ferner sind das Preisgefiige fir den gesamten Linienverkehr (sehr teure Einzelti-
ckets fur Gelegenheitsfahrer) und die zeitliche Nutzung der Linien durch die Schiiler
uber die reinen Schulwege hinaus grundsatzlich optimierungsbedurftig.

Einige Gemeindewege, die regelmalig fur Linienverkehre mit grol3en Bussen befah-
ren werden, mussten besser ausgebaut werden, um Begegnungsverkehr zu verein-
fachen. Hier ist insbesondere die inhaltliche Verknipfung mit dem in der Erarbeitung
befindlichen Wegenetzkonzept der Stadt Borgholzhausen zu beachten.

Die zahlreichen Haltestellen an den Buslinien umfassen - von ganz wenigen Aus-
nahmen abgesehen - Uberdachte Wartehallen und haufig auch Fahrradstander.
Grundsatzliche Optimierungsmaoglichkeiten gibt es ggf. bezlglich Schaffung zusatzli-
cher Haltestellen entlang der Linien (sofern von den Taktzeiten her mdglich) und be-
zuglich der Ausleuchtung, vor allem in den landlicheren Gebieten.
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6. Ideenspeicher

Im Verlauf des Prozesses und insbesondere im Burgerdialog sind eine Fille von
Ideen und Anregungen geaul3ert worden. Ein Grol3teil hiervon ist bereits unmittelbar
in die Mal3Bhahmensammlung der einzelnen Themen aufgenommen worden. Darliber
hinaus besteht der Anspruch, dass keine Idee verloren geht. Deshalb wurden die
Anregungen mit geringerer Aktualitat und Bedeutung, die aktuell keine konkrete Zu-
ordnung finden, unter diesem Punkt auf einem eigenen Maflinahmeblatt vermerkt.
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